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Odpovéd na Zadost o informace dle zdkona 106/1999 Sh.

Mésto Kralupy nad Vitavou (dale jen ,povinny subjekt”), jakoito povinny subjekt ve smyslu
ustanoveni § 2 odst. 1 zdkona & 106/1999 Shb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni
pozdéjSich pFedpisi (dale ien ,zdkon o svobodném pfistupu  k informacim“) obdriel dne

13.09.2026 7adost vedenou pod ¢&. J- MUKV 47267/2026 KT.
Ve Vaii Zadosti jste po¥4dal o sdéleni nasledujicich informaci:

1. Kapacitni posouzeni kfiZovatky Mostni x t¥ida Legii x Trebizského (podle TP 188, TP 234
nebo jiné metodiky) a progndzu intenzit dopravy, o které se opird zdvér ~kapacitné vyhovi*,
z kterékoli faze pfipravy stavby (studie 2020, dokumentace pro spoleéné povoleni 2021—
2023, dokumentace pro provddéni stavby 2023). Pokud takové posouzeni neexistuje,
Zdddm o vyslovné sdéleni této skutecnosti.

2. Pfilohu Uzemni studie lokality ,za Nddrazim” nazvanou »Dopravné-inZenyrské
posouzeni” (zpracovatel ETC — European Transportation Consultancy, s.r.o., Ing. David Petr,
Ing. Jifi Soucek), na kterou studie odkazuje na str. 14 o 24 g v seznamu pfiloh na str. 97 ¢
kterd neni soucdsti verze zvefejnéné na webu mésta, v piném znéni véetné dopravnich
prizkumd{ a kapacitnich vypocti kfizovatek Mostni — Trebizského — tfida Legii a Mostni —
Jodlova — Erbenova; a informaci, Jakym zpisobem a kterym dokumentem mésto zdvéry
tohoto posouzeni zohlednilo pii rozhodovéni o nahrazeni svéteiné signalizace okruzni
kfiZzovatkou.

3. Informaci, zda mésto po uvedeni okrusni kfiZovatky do provozu (15. 9. 2025) provedio
nebo zadalo jakékoli vyhodnoceni Jjejl propustnosti (méreni intenzit, zdrZeni nebo délek
front), zda v této véci Jjednalo s projektantem nebo s KSUS Stfedoleského kraje, a zda
zadalo ¢i pldnuje zadat posouzeni nebo upravu této kiiZovatky; a kopie pfipadnych
vysledkd.

K'Vasim dotazim poskytujeme nasledujici informace:

1. Kapacita navriené jednopruhové okruini kfizovatky nebyla detailng posuzovana
vypoctovymi programy z nasledujiciho diivodu — metodika »Technické podminky TP 135“




(Projektovani okruZnich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich). Tyto schvalené
ministerské metodiky stanovuiji, ze standardni kompaktni jednopruhova okruini kfizovatka
vyhovuje kapacitné bez nutnosti podrobného matematického posuzovani, pokud celkova
sumarni intenzita viech vozidel vjizdgjicich do kiitovatky neptesahuje 15 000 aZ 18 000
vozidel za 24 hodin (v zévislosti na podilu odbotujicich proudt). Podle Celostatniho s€itani
dopravy (CSD) &ini intenzity v tomto uzlu 17 728 voz/24 hod na hlavni ulici Mostni, 1 400
voz/24 hod na T¥dé Legiia 2 500 voz/24 hod v ulici Tfebizského.

2. Na zikladé Vasi 7adosti Vam poiadovanou Uzemni studii lokality ,Za NadraZim® zasilame,
s ohledem na datovy objem souboru, prostfednictvim datového dlozité Uschovna.cz.

Dle vyjadieni projektanta Ing. Petra Novotného, Ph.D., MBA, piedstavuje zvolené Feseni
formou jednopruhové okruini kiizovatky komplexni feSeni s optimalni synergii mezi
dopravni kapacitou, bezpeénosti nejslabsich tgastnikd provozu ({chodci, cyklisté) a
potfebnym urbanistickym rozvojem konkrétniho méstského prostoru. A dale, e kiizovatky
¥zené semafory (55Z) maji prokazatelné vyrazné deldi stfedni dobu zdrieni vozidla, nei
kiizovatky netizené nebo okruzni. Pro troven kvality dopravy (UKD) stupné E podle CSN 73
6110 a TP 188 se stiedni doba zdrZeni na nefizené &i okruzni kiizovatce pohybuje v rozmezi
35,1 a7 45,0 sekund, zatimco u svatelné Fizené kiizovatky &ini 55,1 a2 70,0 sekund.

3. Mésto po uvedeni kfizovatky do provozu nerealizovalo samostatny dopravné-kapacitni
prizkum. Nésledné provadéni dopravnich prizkum@ & kapacitnich posouzeni po
dokonteni stavby neni standardnim dkonem a pfistupuje se k nému zpravidla pouze
v pfipadech, kdy novy stav vykazuje zévainé provozni Ci bezpeénostni nedostatky. Provoz
na predmétné kfiZovatce odpovida po jejim zprovoznéni otekdvanemu dopravnimu
zatiZeni.

Pro uplnost nadi odpovédi uvadime, e predmétna komunikace a kiizovatka Mostni x tfida Legii x
Tiebizského je ve vlastnictvi Sttedoteského kraje a ve spravé Krajské spravy a adriby silnic
stiedoteského kraje, p.o. se sidlem Zborovska 11, 150 21 Praha 5, e-mail: epodatelna@ksus.cz.

Mgr. Lucie Vackova
referent odboru kancelaf tajemnika M&U
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1. UVOD A UCEL STUDIE

1.1.1. Spoleénost European Transportation Consultancy s.r.o (dale jen ,ETCY) byla oslovena spoleénosti md
architekti s.r.0., jakoZto zpracovatelem projektu tizemni studie lokality ,Za Nddrazim“ v Kralupech n. Vitavou
s pozadavkem na dopravné-infenyrského posouzeni planované vystavby.

1.1.2. Hlavnim cilem studie je provéfit jednotlivé varianty vystavby a doporutit fedeni Gzemi z hlediska dopravy,
které zajisti moZnost realizace plénované vystavby, anii by doilo k zisadnimu ovlivnéni provozu pro daléi
ucastniky provozu, byla zajifténa dostateénd kapacita komunikaéni sité v izemi, kvalitni obsluha viastniho
aredlu, a to nejenom z pohledu individualni automobilové dopravy, ale i z pohledu pétich, cyklist a obsluhy
verejnou hromadnou dopravou.

1.1.3. Redené tzemi se nachdzi v centru mésta Kralupy nad Vitavou pobli vlakového nadrail a jedna se o
klasickou revitalizaci a pfestavbu Brown Fieldové plochy. Ze severu je uzemi ohranieno ulici
Havlickova/Libusina a z vychodu pak ulici Trojanova. Na jihu fedené tzeml pfiléha a3 k prostoru piednadraii
vlakové stanice a pfilehlé ulice Nddraini. Ze zépadni strany je pak dzemi vymezeno planovanou novou
komunikaci, kterd by méla propojit ul. Havlickova/Ke Kocandé na severu a ul. NadraZni na jihu. Rozsah fedeného
tuzemi i jeho poloha v rdmci mésta je patrnd z PFilohy 1: Sirsi vztahy.

1.1.4. Tato studie shrnuje soufasné poznatky o stavajicim Gzemi a vyhodnocuje vlastni varianty ziméru.
Zpracované posouzeni a z n&j vyplyvajici podklady by mély sloufit zejména k dalim odbornym posouzenim
(akustika, hluk), a také k pfedjedndni zdméru s dotéenymi Gfady. Soufasné sloui jako podklad pro vznik
podrobnéjiiho urbanistického konceptu/ Gzemnl studie &i nasledné dokumentace k dzemnimu #zeni.

2. STAVAJICI DOPRAVNI PODMINKY

2.1.1. Stavajici Uzemi je sevfenc mezi mistnimi komunikacemi Ill. tfidy (ul. Havlitkova, Trojanova, Zikova,
Nédraini atd.), které jsou, vzhledem k umisténi v centrdlni Zasti mésta vyuiivany predeviim pro cilovou
dopravu do této oblasti (nddraZi, vzdélani, sluzby a obytna zdstavba). Napojeni samotného zdméru se tedy
pfedpokladd pfimo na tyto mistni komunikace.

2.1.2. Centralni oblast obsahujici oblast Palackého a Komenského ndmésti, nadraii, samotné fetené tzemi a
industrialni zony ve vychodni ¢asti, je pak na hlavni komunikaéni sif napojena pres ulici Jodlova. Jednd se v
podstaté o jedinou ptistupovou komunikaci do zmin&ného centrélni uzemi, jeliko? prijezd ulici Palackého je
omezen pomoci vysouvaci zabrany a celd oblast Palackého nam. je dopravné zklidnéna.

2.1.3. Veskerd doprava je tak nucena vyuiit trasy pfes ul. Jodlova a nasledné se pfes stdvajlcl okruini kiiZovatku
napajit na komunikaci /101 (ul. Mostni), kterd je hlavnim nositelem dopravy v (zemi. Jedna se o severo-
zapadnl pritah celym méstem, ktery déle zprostfedkovava vazby do daldich E4sti mésta, ale také na nadfazenou
délnitni sit (D8 a D7) a daldi navazujici komunikace. V soutasné dob& pfenadi znaéné mnoistvi dopravy, jejiz
pohyb je limitovan omezenou kapacitou jednotlivych uzl(i na této komunikaci. Zejména pak okruZni kfizovatka
Mostni — Jodlova — Erbenova, sloufici k pfijezdu do oblasti, ve které se nachazi fefené tzemi, pak miie
znamenat pro dany zamér z hlediska kapacity omezeni.

2.2. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

2.2.1. Z hlediska polohy mésta Kralupy a pomérné kratké dojezdové vzdilenosti lze ofekavat, e velka &ast
budoucich obyvatel pfipravovaného zaméru bude denné cestovat do zaméstnani do Prahy. Z pohledu snifeni
generované automobilové dopravy ze zaméru, ale také pfipadné redukce pottu parkovacich stani je dileZité,
aby byla zajisténa konkurenceschopnost vefejné hromadné dopravy (z hlediska poétu spojii | dochazkové
vzdalenosti).

2.2.2. Vtésném sousedstvi zdméru, v dochdzkové vzdalenosti do 200 m se nachazi viakova stanice Kralupy n.
Vitavou, ze které se pomoci linek 54 a R20 Ize za cca 35 min. dojet do centra Prahy (Masarykovo nadrai &i
Hlavni nadrati). Linky jezdi minimalné v pilhodinovych intervalech. Stanici pak projizdi jeété dal¥ich 6 viakovych
linek, které zprostfedkovévaji vazbu také do daldich okolnich mést.

2.2.3. V tésné blizkosti vedle vlakového nadraZ( se pak nachazi i nadra#f autobusové, ze kterého je v soutasnosti
operovano cca 10 linek. Linka 370 pak nabizi alternativu pfimého viakového spojeni do Prahy, oviem celkovy
tas cesty na stanici metra C Kobylisy je cca 40 min. a po pfitteni cesty do centra se cestovni doba pohybuje
okolo 60 minut. Z daného je patrné, e pro cestu do Prahy se jevi vyrazné whodnéji viakové spojeni.
Autobusové linky naopak zprostiedkovavaji rychlé spojeni do okolnich mést a obci. V budoucnu se predpoklada
stavba nového autobusového nadraii. Popis tohoto projektu a jeho vztahu k fe¥enému zdméru je popsén
detaiin&ji v daldich kapitolach.

2.24. Lzetak konstatovat, fe izemi je velmi dobfe dostupné pomoci stévajiciho systému hromadné dopravy,
timi je vytvofen zakladni pfedpoklad pro minimalizaci dopravniho dopadu zdméru.
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2.3, PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA

2.3.1. Do stévajici oblasti je od feky Vitavy pfivedena cyklotrasa, kterd je ukonéena pred budovou nadrazi, kde
je zfizeno parkovani pro kola. Opatfeni pro cyklisty nejsou v ramei stdvajicich komunikaci a uliénich prostori
nijak vyznacena.

2.3.2. Samotné pfedmétné izemi neni dnes z hlediska p&il ani cyklistické dopravy dostupné a jeho prostupnost
a navaznost na daldi trasy v okoll je zapotiebi zlepdit. Zaroven se pfedpoklddd, fe vzhledem k charakteru
komunikaéni sité v okoli pfedmétného tzemi nebude pohyb cyklistd v rémci uliéniho prostoru nijak vymezen,
ale bude probihat smidené s automobilovou dopravou. Soutasti studie je i ndvrh propojeni nadrainiho
predprostoru s prodloutenou cyklostezkou 7 EV 7 Vitavska

3. VYHLEDOVE DOPRAVNI PODMINKY

3.1.1. V blizkém okoli feseného tzemi je uvaiovdna vystavba nového autobusového nadraii a parkovaciho
domu. Ve vyhledu se pak poéitd se stavbou prelozky komunikace 11/101 a vytvoieni obchvatu mésta Kralupy.
Zaroven jsou vramci platného Uzemniho planu definovany koridery pro novy most pies Vitavu a navazujici
privadét do centra mésta. Tyto projekty mohou mit vliv na vwhledové dopravni podminky a intenzity v oblasti
a ovlivnit podminky pro dopravu ze zaméru, a proto jsou popsany detailngji niZe.

3.2.  NOVY AUTOBUSOVY TERMINAL

3.2.1. Pro dany zamér je zpracovdna dokumentace pro dzemni rozhodnuti, dle které by se novy autobusovy
termindl mél pfesunut ze stavajici pozice pfes ulici Nadraini do prostoru stdvajiciho parkoviité. V souvislosti se
stavbou nového autobusového termindlu by méla vzniknout i propojka mezi ul. Nadra?nf a ul. Havli¢tkova/Ke
Kocandé. Rozsah projektu nového autobusového terminélu je patrny z obrazku doloZeného niZe.

Obrazek 1: Projekt nového autobusového termindlu Kralupy n. Vitavou (zdroj: Plan dop. obsluinosti centra mésta Kralupy n. V)

3.2.2. (ast autobus(, které v soutasné dobé projitdi ulici Zizkovou bude nové odklonéna pies ul. Havlitkova na
navrienou propojujici komunikaci. Ta je navriena ve stopé, ktera dle platného UP odpovida koridoru, ktery by
v budoucné mél navazovat na novy most pies Vitavu a pfivadé¢ od obchvatu mésta z vychodu.

3.2.3. Névrh v pfedmé&tném izemi s touto novou komunikaci poéitd a Zist zdméru je na ni pfimo napojena.
Uva?ovany navrh budouci komunikace tomuto napojenl nijak nebrani a je tedy moiné uvaiovany zamér na
tuto komunikaci pfipojit. Vliv nové komunikace a zménu tras ¢asti autobusovych linek byl zohlednén v ramci
navazujicich modell dopravy, které jsou soudasti této studie,




33. PARKOVACI DUM

3.3.1. Novy parkovaci diim s kapacitou 353 parkovacich sténi bude umistén u kfizeni ulic Havlitkova, Ke Kocandé
a nové planované komunikace budované v ramci projektu autobusového termindlu. Parkovaci dim by mél
sloutit pfedeviim pro odstav vozidel typu P+R v souvislosti s pfestupnim termindlem hromadné dopravy
(zeleznitnl a autobusové nadrai). Dle zpracované dokumentace pro Gzemni rozhodnuti je viezd do objektu
navrzen z Libusiny ulice v mist& kfizeni s ulici Ke Kocandé. Souéasti zdméru je i pési komunikace vedouci podél
nové propojujici komunikace smérem k budové nadra¥i. UvaZovany rozsah projektu je patrny z doloeného
obrazku niZe.

Obrézek 2: Projekt novéhe parkevacihe domu (zdroj: Plan dop. obsluinostl centra mésta Kralupy n. V.)

3.3.2. 5ohledem na umisténl P+R lze olekdvat zvyieny pohyb pé&lich mezi témito objekty, co? by mélo byt
zohlednéno v ramci kiiZzeni napojeni €asti zdméru a pési komunikace vedouci k nadrai.

3.3.3. Vliv noveho kapacitniho parkovaciho domu, ktery bude pfitahovat novou dapravu do Gzemi a vyuzivat
stejnou komunikaéni sit jako uvazovany zdmér, byl zohlednén v rémci navazujicich modelt dopravy, které jsou
soutasti této studie.

34. OBCHVAT MESTA KRALUPY NAD VLTAVOU

3.4.1. V ndvaznosti na akei ,PfeloZka silnice 11/240 (D7-D8) Gsek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici II. tiidy £.
11/101%, kterad by méla dokontit spojeni mezi dalnicemi D7 a D8, je v koordinaci pfipravovan i jihovychodni
obchvat mésta Kralupy, ktery by mél byt veden od komunikace 1I/00811 po novém maosté pfes Vitavu a déle
se napojit pfed obci Tursko na silnici 11/240. Na obou strandch by pak mél dile navazovat na trasu wyie
zminéného spojeni. Trasa uvazovaného obchvatu je zndzornéna na obrazku nife.
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Ohréazek 3: Trasa IV ebchvatu Kralup n. Vitavou (zdroj: mapy.cz)

3.4.2. UvaZovany obchvat by mél odvést tranzitni dopravu mimo pfetifeny priitah silnice 11/101 méstem (ul.
Hlavni) a sniZit tak zatifeni této dnes velmi exponované intravildnové komunikace. To se mie jevit pozitivné
predeviim z hlediska uvolnéni kapacity jednotlivych uzlG uvnitF mésta. Zaroven by vramci obchvatu mél
vzniknout novy most pies feku Vitavu, ktery zajist( alternativni moZnost pfekroteni vodniho toku.

3.4.3. Dle aktualnich informaci je vsouéasnosti podana #4dost o stavebni povoleni na prvni etapu, tzn. tsek
Chvatéruby — Tursko véetné obchvatu Kralup. Otekdva se, Ze pokud nenastanou komplikace, mohlo by dojit
k zahdjeni stavby v roce 2021. Vzhledem k néroénosti stavby, kdy jsou jeji soudasti dva mostni objekty (pfes
feku a kolejidté dréhy) nelze reainé otekavat zprovoznén| této etapy pied rokem 2024, Soutasné je viak nutné
upozornit, Ze ze zavérd Stanoviska posuzovéni dopadu na fivotni prostfedi dané stavby vyplyva fada podminek,
jejichZ naplnéni redlné zprovoznéni obchvatu spide oddali. RedIné Ize dokongeni obchvatu ofekévat v harizontu
cca 10 let, tj. po roce 2030.

3.4.4. Vyhodnoceni vlivu stavby JV obchvatu je tak hodnoceno v rdmei navazujicich dopravnich modeldi a# pro
dlouhodoby vyhledovy rok 2030, kdy se jif pfedpoklada plny vliv zprovoznéni této stavby. Piedpokladany viiv
obchvatu na intenzity dopravy na vnitroméstské siti je pievzat z Dopravni studie zpracované v ramci
Dokumentace EIA pro akei ,Pielozka silnice 11/240 (D7-D8) tsek mezi délnici D7, délnici D8 a silnici |1, tridy &.
11/101" od spoletnosti AF-CITYPLAN s.r.o.




3.5. NOVY MOST PRES VLTAVU A SPOJENI OBCHVAT - CENTRUM MESTA

3.5.1. Vramci platného UP jsou v blizkém okoli predmé&tného dzemi navrieny koridory pro realizaci dopravnich
staveb, které mohou mit vyznamny vliv na celkové smérovéni dopravy v tzemi. Jedna se pfedeviim o
vybudovani nového spojeni mezi obchvatem na jihowychodé a centrem mésta, ktery by mél vzniknout
prodlouienim ulice Ke Kocand& a podél feky se napojit na trasu obchvatu mésta, Ve sméru do centra by pak
nové spojeni navazalo na kemunikaci pfipravovanou v ramci projektu Autobusovy terminal a dale by pfes ulici
Husova dle UP mélo dojit k mimouroviiovému pfekfizeni Zeleznice a naslednému napojeni na ul. 5. K.
Neumanna. Novy most pfes feku Vitavu by pak mél vzniknout mezi ul. Tfebizského a Ke Kocandg, tedy zhruba
v misté dneéniho vedeni inZenyrskych siti pfes koryto feky, a dale navazat na zminéné spojeni. Je nutno
upozornit, e pfipadny podjezd felezniéni trati a novy most jsou v pldnu vedeny pouze jako tzemni rezervy a
jejich realizace je tedy velmi nepravdépodobnd. Pfesto jsou niZe podrobnéji hodnoceny. Névrh whledového
usporadani silniéni sité dle stavajiciho UP je patrné na obrazku niZe.
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Obrazek 4: Navrh uspofadini komunikaéni sité dle stavajiciho Op

3.5.2. 7 dopravniho hlediska se viak jevl jako nevhodné vytvaret nové pri jeni mezi centradlni oblasti mésta

a IV obchvatem. A to i v piipadé nerealizace nového kffZenl pies Zeleznici, které se jevi z technického hlediska
jako velmi nakladné. Uvaiované propojeni k obchvatu bude ve vysledku pfedstavovat nejkratii spojnici
z obchvatu do centrdlni &dsti Kralup, Ize tak jednoznaéné ocekavat, Ze tato nova trasa naindukuje novou
dopravu pfimo do centra mésta a na stdvajici komunikace (ul. Havliékova, Jodlova, Komenského namésti),
které nejsou na tuto dopravu adaptovatelné (dopad na hlukovou situaci i kapacitu). Efektivni regulace
takového prijezdu (v podstaté se jedna o tranzit pfimo pfes centrum mésta), je pfitom béZnymi dopravné-
organizaénimi opafenimi v podstaté nemoind.

3.5.3. Ve vysledku tak tato stavba muze degradovat vyznam samotného obchvatu, protoe umoini zavledeni
velké &asti tranzitni dopravy pres centralni oblast mésta. Realizace tohoto napojeni by misto efektu vymisténi
vozidel z centra mésta méla za nasledek pfesny opak, tedy pfivedeni dopravy pfimo do centréini oblasti.
V pfipadé nerealizace podjezdu pod Zelezniénl tratf a napojeni na ul. 5. K. Neumanna by pak viechna vozidla
byla nucena wyufit trasy pfes ul. Jodlovu a nasledné se pfes kapacitné a prostorové omezenou kfizovatku
Mostni — Jodlova — Erbenova a dale pokratovat po komunikaci Mostnl. PfiéemZ odlehéeni ulice Mostnl od
dopravy je hlavnim Géelem vzniku JV obchvatu, které by toto spojeni vyrazné sniiilo.

3.5.4. | kdyi by nemuselo vlivem daliich opatfeni (zikaz vjezdu nakladnich vozidel, nizkoemisni zona atd.) dojit
k pfitieni nakladni dopravou, tak i v pfipadé pohybu pouze osobnich a dodavkovych vozidel, by realizace
takového napojeni znamenala nepfiznivé dopady na centrélni oblast pfedeviim z enviromentalniho hlediska

(hluk, emise atd.). Pfedmétny zamér by timto projektem byl pak pfimo ovlivnén.

3.5.5. Z pohledu urbanismu je také nevhodné vytvofit ,bariéru” v podobé vyznamné méstské komunikace
uprostied centrdlni oblasti a oddélit tak starou zastavbu okolo Palackého a Komenského namésti od
potencionalné rozvojovych ploch v 3irfim centr mésta na vychodé. Na komunikacich uvnitf tohoto Gzemi by se

pritom mély co nejvice objevovat prvky pro zklidnéni dopravy.

3.5.6. Vpfipadé uvaiovaného nového pfemosténi je situace obdobna. V navriené pozici by sice doslo
k pravdépodobnému sniZeni zatizeni na ul. Hlavni, ale tranzitni doprava by byla ze severu/jihu znovu vedena
pfes centrélni oblast a pfi pfipadné nerealizaci podjezdu pod trati a napojeni na ulici 5. K. Neumanna by byla
opét pfitifena ulice Jodlova. Navic alternativni druhy most pres feku Vitavu md vzniknout vrémei
pfipravovaného projektu IV obchvatu, proto se realizace daliiho mostu jevi jako nadbytecna.

3.5.7. Zdopravniho a urbanistického hlediska se jevi vhodnéjil vyhledové uspofadani situace, kdy mezi
pfipravovanou trasou obchvatu a vnitfni komunikagni siti mésta budou zachovéna pouze stavajici napajeni (ul,
Praiska na jihu a ul. U Dyhdrny na severu). Toto uspofadan( zajisti maximalni pfeneseni tranzitni dopravy na

trasu obchvatu a pokles tohoto typu dopravy na vnitromeéstské komunikacni siti.

3.5.8. V pohledu daliiho rozvoje centrélni oblasti vychodné od vlakového nadraii se sice toto nové napojeni na
vychodni obchvat Kralup miZe jevit jako pfinosné (pfevezme vyznamnou &ast dopravy z téchto ploch), ale
pouze za podminky eliminace dopadu tranzitni dopravy skrze centrum mésta, Takového stavu by se teoreticky
dalo docilit pomoci pfipadné vyznamné zmény organizace dopravy v rameci této centralni oblasti, ta by viak
vyznamné negativné ovlivnila i daldi nezbytné funkce v centralni éasti mésta (napf. P+R, viakové a autobusoveé
nadraii atd.), redlné fungovani takového omezeni je viak v podstaté nemoiné. V dvahu pfipada pouze pfimé
napojeni oblasti vehodné od centra na budouci obchvat, bez propojeni na stavajici komunikaéni sit.

3.5.9. Z divodu ocekavanych silné negativnich dopadi, nelze doporudit realizaci novych propojeni & napojeni
na obchvat pfimo z centra mésta. Tyto komunika&ni stavby tedy nejsou hodnoceny v navazujicich modelech
vramci této studie. Pfipadné samostatné napojeni diléi oblasti centra na obchvat pak nebude mit zdsadni

dopad na zpracované modely dopravy.




3.6. ZAVEDENI NIZKOEMISNI ZONY V KRALUPECH NAD VLTAVOU

3.6.1. V zafi roku 2019 byla spole¢nosti EDIP s.r.0. zpracovéna ,Studie proveditelnosti pro zavedeni nizkoemisni
z6ny v Kralupech nad Vitavou". V zavérech této studie se po posouzeni stavajiciho a pfipadného whledového
stavu po zavedeni zony konstatuje, Ze se v soucasné dobé zavedeni nizkoemisni zény ve mésté nedoporutuje.
Pfedpokladany pokles koncentraci znetistujicich latek by se pohyboval vzhledem k omezenému rozsahu zény

a dotéenych vozidel pouze na Urovni do 5 %.

3.6.2. V souvislosti se zavedenim NEZ by doilo v dané oblasti k poklesu intenzit dopravy o cca 4 %. Omezeni by
pak vedlo k omezeni tranzitni dopravy o cca 25-30 %. Dle zédvéru této studie se nicméné oproti zavedeni NEZ
doporutuje realizace omezeni &i pfemisténi tranzitni dopravy pomoci realizace JV obchvatu popsanéha vyie.
Ztoho divodu neni s efektem NEZ vnavazujicich modelech dopravy uvaiovéne. | v pfipadé budouciho
zavedeni NEZ v Kralupech jsou tak whledové intenzity hodnoceny na strané bezpeénosti.

3.7. OMEZENI TRANZITNI NAKLADNI DOPRAVY

3.7.1. Ze Studie proveditelnosti pro zavedeni nizkoemisni zény v Kralupech nad Vitavou (zpracovano spol. EDIp,
zafi 2019) dale vyplyva, fe dosaeni poklesu intenzit i emisf uvnitf mésta doporutuji spige zavedeni omezeni
tranzitni nakladni dopravy, které by se v centru mésta projevilo poklesem nékladni dopravy.

3.7.2. Stavajici vazbu pro ndkladni dopravu mezi D7 a D8, realizovanou v soutasné dobé i pfes Kralupy n. Vitavou,
v pfipadé zavedeni omezeni nahradl trasa po komunikaci I/16 okolo Velvar a Slaného. Tato trasa se jevi jako
vhodna pfedeviim z toho diivodu, e prochazi mimo obydlend tizeml. Smérem od D7 na ji? dokonéeny obchvat
mésta Slany a nové vznikajici navazujicl isek pfeloZky 1/16 mimo obce Zifice a Jedin, ktery by mél byt dokonéen
bé&hem roku 2020, dale navazuje obchvat okolo Velvar a napojeni na dalnici DB. Tato trasa plné nahradi stavajici
trasu pfes Kralupy a vzhledem k vedeni mimo zastavénd Gzemi nebude znamenat prodlouZeni cestovni doby.
Opatieni neni zdvisle na stavb& IV obchvatu, UvaZovand trasa je patrna z dolofeného obrazku ni¥e.
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Obrazek 5: Alternativni trasa pro ndkladni dopravu pres I/16

3.7.3. V piipadé zavedeni omezeni tranzitni ndkladni dopravy lze ofekévat pokles intenzit nakladnich vozidel
uvniti mésta Kralupy o 25 aZ 30 %), coZ by se pozitivné projevilo pfedevéim na ul. Hlavni a kapacitach stavajicich
kfizovatek na tomto tahu. DileZité je pak zminit, Ze pozitivni vliv na kapacitu kfizovatek by byl ve vysledku vy#i,
neZ uvadénych 25-30 %, jelikoZ v kapacitnich posouzenich jsou ndkladni vozidla a soupravy pro pfepodet na
jednotkové vozidla pfendsobeny koeficienty (1,7, 2, & dokonce 2,5), a tudi? by se vysledny efekt poklesu na
kapacitu jednotlivych kfiZovatek mohl byt a2 dvojndsobny vii&i samotnému poklesu poétu vozidel.

3.7.4. Uvaiované opatieni neni vnavazujicich modelech samostatné vyéisleno, nicméné je zahrnuto
v modelovém vyhledu pro rok 2030, kdy je uvaZovéno, fe tranzitni nakladni doprava bude pfesunuta z centra
mésta na JV obchvat,




4. PLANOVANE VYUZITI UZEMI

4.1.1. Projekt Gzemni studie Gzemi ,Za Nddraiim” v Kralupech nad Vitavou piedstavuje pfestavbu stavajiciho
nevyuiivaného brownfieldu v centrilni oblasti mésta, kde by mélo vzniknout aZ 16 bytovych domu doplnénych
o komunitni centrum. Alternativné je uvaZovana realizace objektu matefské Skolky namisto jednoho z bytovych
objektl. Po realizaci celého projektu se potita s realizaci cca 976 bytovych jednotek o celkové vyméfe zhruba
55 600m2 HPP.

4.1.2. Projekt je pfedbé&iné z hlediska kapacit a pottu parkovacich sténi pfipraven ve dvou variantach —s a bez
nového parkovaciho domu.

4.1.3. Blokové schéma zaméru je patrné z pFilohy 2. Celkovy navrh je pak v koordinaci se sousednimi zaméry
Parkovaciho domu a Autobusového termindlu.

4.2. DOPRAVNI OBSLUHA UZEMI

4.2.1. Dopravni napojeni uvaZovaného zdméru je navrieno primdrné z nové budované komunikace prochazejic
stfedem fedeného tzemi, které propoji budouci komunikaci spojujici ul. NadraZni a Havlitkova/Ke Kocandé,
kterd je pfipravovana v rdmci projektu Autobusového termindlu, a ul. Trojanova na vychodé&. Severné umisténé
domy mahou byt dopravné napojeny pfimo na ul Libuiina. Toto uspofadani by mélo zajistit vhodné rozdéleni
dopravy mezi jednotlivé ¢isti komunikaénl sité centralni oblasti okolo zaméru.

4.2.2. Komunikace budou primarné feseny formou obytnych ulice tak, aby byl omezen prijezd zbytné dopravy
a slouzily pfedevéim pro rezidenty. Vjezdy do gardii jednotlivych objektd tak budou vyvedeny z téchto
komunikaci. Vzhledem k charakteru dzemi a pfedpokladanému zatizeni dopravou jsou vznikla kfizeni navriena

jako drovriova nefizena.

4.2.3. V souvislosti se zamérem dojde i k dpravé ul. NadraZni a pfilehlého prostoru, ktera navaie na Gpravy této

komunikace v ramci projektu Autobusovy termindl.

4.2.4. Dany navrh ve své podobé Zadnym zplsobem nebrani pfipadné budouci realizaci vySe popsanych
projekti, tzn. spojeni obchvat mésta — centrum & novy most pies feku Vitavu, resp. fedeni autobusového
terminalu i objektu P+R.

4.3.  PARKOVANI

4.3.1. Primdrné jsou ve studii sledovény 2 scénafe poctu realizovanych parkovacich stani:

. Bez parkovaciho domu - Parkovani zajisténo pouze na pozemcich jednotlivych dom (v
podnoZi 1.NP a £astecn& na soukromych zahradach pfipadné podél nové budovanych
komunikaci (celkem 629 parkovacich stani)

° 5 parkovacim domem — Parkovaci stani ddle doplnéna v samostatném parkovacim domé

u ul. Nadrazni (celkem 824 parkovacich sténi)

4.3.2. Do bilance nejsou zapoéitana parkovaci stani, které bude moiné vybudovat podél stavajicich kemunikaci
- napt. u rekonstruované ul. NadraZni (cca 40 sténi). Tato sténi budou uréena pro vefejnou potfebu a nebudou

slouzit pro navrhovany zamér. Jak jiZ bylo zminéno, pfistup do jednotlivych gardil bude realizovan z novych
obsluznych komunikaci. Dopravné-technické fefeni parkovdni ani dprav komunikaci neni pfedmétem této
studie a je doloZeno v ramci urbanistické studie.

4.3.3. V ramci studie byl proveden kontrolni vypotet potfebného poctu parkovacich stani pro dany zamér dle
€SN 736110. Planovany zémér je dle CSN moZno zafadit do charakteru dzemi skupiny B, stupné tdrovné
dostupnosti 2, z éeho? vyplyvd koeficient redukce poétu stianfl Kp = 0,8. Koeficient stupné automobilizace byl
uvafovan Ka = 1,11 dle poslednich dostupnych tdaji CSU a registru vozidel pro mésto Kralupy.

4.3 4. Vypotet vychdzi z aktudlné dostupnych podkladi o funkénim vyuZiti a hrubych a cistych podlainich
plochdch budov, poftech bytd a jejich skladbé (velky pofet malometrdZnich byti) atd. Samotny vypolet je
doloien v pfiloze 3.

4.3.5. Dle provedeného vypottu a pozadavkd CSN vyplyvd, fe by zdmér mél byt vybaven nejméné 707
parkovacimi stanfmi, z nich¥ 622 je odstavnych (uréeny pro obyvatele bytowych domd) a 85 parkovacich
(navitévy a komunitni centrum).

4.3.6. Jak je uvedena vyie, zdmér je z hlediska navrieného poftu stani pfipraven ve dvou variantch, které
souvisi s uspofadanim viastniho zdméru a soutasné popisuji | moznou miru regulace nové vystavby v centralni
tasti mésta.

= Bez parkovaciho domu

- Vtéto varianté je uvazovéno s realizaci celkem 629 parkovacich stani v prostoru jednotlivych
objektl & novych komunikaci. Z celkového poctu stani je 85 zajidténo pro navitévy a komunitni
centrum. Pro byty je navrieno celkem 544 stani,

- Navrhavany potet sténi je odvozen z poméru cca 0,6 stanl na byt, co? lze povaiovat za obecné
maximalnl moZnou redukci sténi vzhledem k umisté&ni zdméru v centralni oblasti mésta a tésné
blizkosti autobusového i viakového nadraZl. Souéasné tento potet odpovidd pozadovanému pottu
pfi zanedbani stavajiciho stupné automobilizace (aktualng ka = 1,11), tj. regulované cilové hodnoté
maximalni pottu vozidel v centru mésta na hodnoté stupné automobilizace 1,0.

- Vdaném pfipadé by bylo nutné zajistit vyjimku z CSN 736110, pfipadné stanovit odpovidajicl
regulaci stani v centru mésta Uzemné plénovaci dokumentaci - stanoveni regulatniho koeficientu
stupné urovné dostupnosti Kp na hodnotu optimélnd az 0,6 a regulovat cilovy stupen
automobilizace pro centrum mésta na hodnotu Ka = min. 0,8 az max. 1,0. Tato hodnota Ka pfitom
odpovidd maximéInimu drovni 300 — 400 vozidel na 1000 obyvatel, co? Ize v centru mésta oznadit
za tcelny podlet, ktery napomdize chranit i dalsi zajmy v dzemi.

» S parkovacim domem

- Vtéto varianté je uvaiovano s obdobnym fefenim jak ov pfedchozi varianté, pfiCemi parkovaci
stani jsou dale doplnény vsamostatném parkovacim domé, navrieném mezi ul Nadrainl a
kolejistém. Celkem je navrieno 824 parkovacich stani. Pro byty je opét navrieno celkem 544 stani
u objektli a ddle 195 stédni v parkovacim domé, cekem tedy 739 PS. Dale je op&t zajisténo 85 pro
navétévy a komunitni centrum v prostoru ulic & zahrad jednotlivych domd




Navriené fefeni tedy odpovida pozadavku CSN. Poéet stani pfitom odpovida poméru cca poméru
0,85 stani na byt, co? je hodnota, kterd obecné odpovida charakteru planované zdstavby (velky
podil malych bytii) a zejména umisténi zaméru v centru mésta, a velmi dobré dostupnosti pomoci
MHD (v pfimém sousedstvi vlakového i autobusového nadraii. Navitévnicka stani jsou fesena jako
minimalni hodnoty dle CSN.

Tato varianta tedy odpovidd pozadavkim (SN, mira regulace parkovani a dopravy v centrélni
oblasti je viak uvatovana na vyznamné niZéi drovni.

5. INTENZITY PROVOZU

5.1.1. Zékladem pro vypracovani detailniho konceptu dopravniho feieni jsou tidaje o stavajicich a vyhledovych
dopravnich intenzitdch v uzemi.

5.1.2. Nejdfive byl proveden odhad vyvolané dopravy v tizemi vlivem planované vystavby.

5.1.3. Vypocet vyvolané dopravy detailné zohledriuje umisténi zdméru v centralni ¢asti mésta a soudasné
zohledfuje i pfedpoklddanou délbu piepravni prace mezi VHD a IAD. Jak je uvedeno vyie, cestovni doba
zejmeéna pomoci viaku do centra Prahy je velmi mala (okolo 35 minut), coZ je z pohledu IAD zejména v obdobi
dopravnich pi¢ek nedosaZitelnad hodnota (vyznamna zdrZeni jsou dosahovana jak na pfijezdu od Prahy po D8
— napf. ul. V Holefovitkach), tak na alternativni trase pfes Prahu 6). Blizkost viakového nadraZi v dochdzkové
vzddlenosti od zaméru tak tvofi zasadni pfedpoklad ke sniZeni dopravnfho dopadu zdméru.

5.1.4. Souéasné jednotlivé vypotty zohledfuji i oekdvany dopad regulace pottu sténi v jednotlivych variantach,
resp. pomér zajifténych sténi viiéi poftu bytd. S ohledem na stanovenou miru regulace je nutno ofekdvat, ie
sice pfi klesajicim pottu stani dojde i k poklesu vyvolané dopravy, vliv tohoto parametru viak neni linearni.
S klesajicim potet stani bude dochézet i k navyien| primérné obratkovosti na jedno sténi.

5.1.5. Na zékladé ddaji o planovaném HPP jednotlivych funkci, pottu stani, a pfedpokladané obrédtkovosti byly
pro obé varianty stanoveny ofekavané trovné generované dopravy:

e S Parkovacim domem (824 parkovacich stani)

- Vpfipadé této ,maximélni” varianty je dle provedeného vypoétu doloieného v Pfiloze 3.2
otekdvdno cca 860 pfijezdl a 860 odjezd( viech vozidel z/do Gzemi denné. Vzhledem k funkénimu
vyutiti byl pocet pfijezdi nakladni dopravy odhadnut na 1 % z celkového mnoistvi dopravy, tj. cca
na 9 pfijezdll a 9 odjezd( nakladnich vozidel za 24 h,

- Ve ipitkové rannl hodiné |ze ofekévat zhruba 46 pfijezdii a 158 odjezd(i/h, ve ipitkové odpoledni
hodiné pak do 101 pfijezdil a 44 odjezdii/h. V noci (22:00-6:00) lze otekdvat maximalné 42
pfijezdl a 42 odjezdl vyhradné osobnich vozidel.

 Bez parkovaciho domu (629 parkovacich stani)

- Vpfipadé této varianty swvyrazng regulovanym podtem sténi je dle provedeného vypoétu
dolozeného v Pfiloze 3.3 ofekdvano cca 720 pfijezd( a 720 odjezdi viech vozidel z/do Gzemi
denné. Vzhledem kfunkénimu vyuZiti byl polet pfijezdii ndkladni dopravy odhadnut na 1 %
z celkového mno#stvi dopravy, tj. cca na 7 pFijezd( a 7 odjezd( ndkladnich vozidel za 24 h,

- Ve ipi¢kové ranni hodiné |ze ofekdvat zhruba 39 pfijezd( a 132 odjezd(/h, ve ipickové odpoledni
hodiné pak do 85 pfijezd( a 37 odjezd(/h. V noci (22:00-6:00) |ze otekavat maximalné 35 prijezdd
a 35 odjezdl whradné asobnich vozidel.

5.1.6. Z provedenych wypottd je patrné, 7e vlivem regulace poftu stini mize byt dosaieno pomérné
vyznamného efektu v regulaci vyvolané dopravy.




5.1.7. le tedy patrné, Ze redukce poétu navrhovanych stdni se jevi jako vhodny ndstroj pro regulaci dopadu
zdméru, zvlasté vzhledem k pozici zdmeéru, nicméné tato redukce se neprojevi linedrnim poklesem pottu cestu.
Redukce pottu se projevi poklesem vyvolané dopravy na trovni zhruba % poklesu pottu stani a s postupujicim

poklesem poctu stani tento vliv vyznamné klesa.

5.1.8. Ackoliv platna CSN nepfedpoklada regulaci tzv. odstavnych stani, tj. stani uréenych pro obyvatele, jiné
metodiky uréené pro vypotty potfebného pottu stani, napf. tzv. Praiské stavebni pfedpisy, tuto regulaci
v centrdlnich &astech mésta umoinujl, jeliko? se mife jednat o jeden z vyznamnych regulacnich prvkd, které
mohou napomaoci pfi minimalizaci dopadd zdmér( v téchto oblastech, které souéasné disponuji velmi dobrou
dopravni dostupnosti pomoci VHD. €SN tuto regulaci umo#fiuje pouze pro ndvitdvnicks stani.

5.1.9. Sohledem na umisténi vlastniho zdméru, redlné dopravni podminky a omezeni v dzemi (vytiZend
komunikacni sit), lze pro viechny zaméry v centru mésta Kralupy nad Vltavou doporuéit stanoveni potiebné
miry regulace poétu jak odstavnych, tak parkovacich sténi dle metodiky €SN 736110.

5.1.10. Cilem takového opatienl, které mize byt definovano bud specidini vyhladkou, zohlednéno v UP & miize
byt feteno individudlnimi wjimkami z CSN potvrzenymi stavebnim dfadem, by méla byt pravé odpovidajici
regulace stini v centru, kterd bude definovat jak minimalni potty stani pro jednotlivé zaméry, které je jesté
mozné akceptovat i vzhledem k daldim chranénym zajmim, pfipadné | regulovat maximalni hranici pfipustnou
pro danu oblast. Jak je uvedeno uvedeno wyie, jako nejvhodngjsi se jevi regulovat cilovy stupen
automobilizace pro centrum mésta na hodnotu Ka = min. 0,8 aZ max. 1,0. Tato hodnota Ka pfitom odpovida
maximdlnimu Grovni 300 — 400 vozidel na 1000 obyvatel, coZ lze v centru mésta oznacit za ucelny pocet, ktery
napomZe chranit i dalsi zajmy v (zemi. Regulace koeficientu Kp (dostupnost tizemi) na hodnot 0,6 souéasné
umoini regulovat potty zbytnych cest navitévnikd do centralni oblasti.

5.1.11. V ramci daldiha hodnoceni vlivu zdméru na dopravni situaci, ale i enviromentalni charakteristiky (hluk,
emise atd.), byly navazujici vypoéty a posouzeni provedeny pro maximaélni variantu s novym parkovacim
domem, a to ztoho divodu, Ze veikerd vyhodnoceni jsou v takovém pripadé vypocteny na maximalni
v tvahu pfipadajici stav, a tedy na strané bezpetnosti.

5.1.12, Soutasné je nutné upozornit, Ze zprovoznéni zaméru nelze ofekédvat najednou (v roce 2024), kdy
budou realizovdny maximalné 1. etapy zdméru. Zamér bude zprovozfiovan postupné dle pribéhu vystavby
pravdépodobné v letech 2024 - 2030, odpovidajicim zplisobem tak bude rozmélnén i jeho redlny dopravni
dopad. Na zakladé principu pfedb&iné opatrnosti a zpracovani vypolti na strané bezpelnosti, je viak ve viech
vyhledovych stavech zamér uvaZovan a hodnocen jako celek.

5.1.13.  Vnavaznosti na vwwhodnoceni dopadu zdméru byly dile vramci této studie zpracovany dopravni

modely v navazujicich horizontech:

. Model 1 - Pavodni stav — rok 2000
. Model 2 - Stavajici stav — rok 2019
= Model 3 - Vyhled - rok 2024-a) bez realizace zdméru, b) se zamérem
L] Model 4 — Vyhled— rok 2030-a) bez realizace zdméru, b) se zdmérem

5.1.14, Zpracované modely slouZi k vyhodnoceni vwwhledové kapacity komunikaéni sité a ve zpfesnéné podobé
{rozdéleni den/noc) sloui i jako podklad pro vypocéet enviromentalnich studii,

5.1.15. Kartogram intenzit pro rok 2000, ktery slouzi k prokazani staré hlukové zatéze v ramci akustického

posouzeni, je doloien v Pfiloze 4. Data jsou odvozena z dat CSD RSD, ktera jsou dostupna pro tist séitané sité.
Intenzity na dsecich mimo sledovanou sit CSD jsou stanoveny metodou piepoétovych koeficient( zjisténych
dle porovnani plvodnich a stavajicich intenzit s pfihlédnutim k jinym studiim v dané lokalité (akustické studie

pro projekty Autobusowy termindl a Parkovaci dim).

5.1.16. Stavajici celkové intenzity provozu na komunikaéni siti jsou patrné z pfilohy 5. Pro zjisténi aktudlniho

stavu zatiZzeni byl v listopadu 2019 proveden v pfedmétné oblasti dopravni prizkum. V rémci prizkumu byly

zjiffovany i Spickové zatiieni jednotlivych uzl( v okoli zaméru.

5.1.17.  Stfednédoby vyhled pro rok 2024 bez posuzovaného zaméru, ale pfi zohlednéni daldich zdmérd v okeli

(projekt Autobusovy termindl a Parkovaci diim) je doloZen na kartogramu v pfiloze 6.1. Vyhledové intenzity
obecné dopravy jsou stanoveny pomoci ristovych koeficientll TP 225. Vyhledovy stav pfi zohlednéni provozu
celého tzemi ,Za Nadraiim” v Kralupech n. Vitavou ve varianté s novwym parkovacim domem i daliich zdméri
v uzemi je pak doloien v pfiloze 6.2. Na kartogramu v pfiloze 6.3 je pak doloZen piedpoklddany rozpad
generované dopravy ze zaméru, ktery byl stanoven na zdkladé rozboru zdroji/cilll dopravy v oblasti. V rédmci
stfednédobého vyhledu nejsou vsouladu swvyie popsanymi skuteénostmi hodnoceny jakékoliv zmény

komunikaéni sité (kromé nové komunikace v ramci projektu Autobusovéheo termindlu).

5.1.18. Vramci dlouhodobého vyhledu je vyhodnocen vliv zprovoznéni IV obchvatu mésta. Ostatni zmény

komunikaéni sité (spojeni centrum — obchvat, novy most pies Vitavu) nejsou v ramci modelu hodnoceny. Stav
bez zdméru je pak doloien na kartogramu v pfiloze 7.1. Vyhledovy stav pfi zohlednéni provozu celého dzemi
.Za Nadrazim” v Kralupech n. Vltavou ve varianté s novym parkovacim domem i daldich zaméri v Gzemi je pak
doloZen v pfiloze 7.2. Na kartogramu v pfiloze 7.3 je pak doloZen pfedpoklddany rozpad generované dopravy
ze zaméru, ktery byl stanoven na zdkladé rozboru zdroji/cili dopravy v oblasti.

5.1.19. Zdoloienych modell je moiné dovodit, Ze intenzity v okoli zdméru budou (i vlivem jeho realizace)

postupné narustat, minimalné do doby realizace IV obchvatu, jeho? zprovoznénim by mélo zatiZeni ul. Hlavni
klesnout aZ o cca 40 %. NarQst intenzit dopravy na hlavni komunikaéni siti do doby zprovoznéni JV ebchvatu, &
zavedeni regulace dopravy, se mize jevit jako limitujici pro napojeni celého zaméru na stdvajici komunikace.
Z toho divodu byla dale ovéfena kapacita komunikaéni sité v nékolika scénafich.




6. OVERENI KAPACITY KOMUNIKACNI SITE

6.1.1. Na zékladé zpracovanych modelld dopravy a provedeného prizkumu byla whodnocena kapacita sité
v §irdim Gzemi, resp. kapacita jednotlivych kiizovatek a pfipadné bylo navrieno adekvatni feieni.

6.1.2. Vramci kapacitniho posouzeni byly uvazovany podily ipickovych intenzit vyplyvajici z provedeného
prizkumu, Na siti byla zaznamendna drobna nerovnomeérnost jednotlivych dopravni proudil v pribéhu ranni i
odpoledni 3picky. V rdmci vwhodnocenl kapacity pak byla uvaZovana odpoledni fpitka, kterd byla na zakladé
dat hodnocena jako hordi. Primérné zatizeni se pak pohybovalo primérné vrozmezi 9,1 - 10,3 %, co? jsou
otekavané hodnoty vzhledem k oblasti a typu komunikaci.

6.2, SSZMOSTNI - TREBIZSKEHO - TRIDA LEGII

6.2.1. lednou z kiiZovatek, kde se pfedpoklada vwwznamnéjsi ovlivnéni zamérem je stavajici kfiZzovatka Mostni =
Trebizského — tfida Legii. Stavajici ctyframennd kiiZovatka je fizena pomodi svételnych signald, piicemi pro
odboéenl vpravo z ul. Mostni do ul. Trebizského je Casto vyuilvdn bypass pfes ulici Pfedmosti, kterd je
jednosmérnd.

6.2.2. Kfizovatka je vybavena odbocovacimi fadicimi pruhy pouze na rameni Mostni jih. Na viech ostatnich
ramenech je vidy pouze jeden spoleény fadicl pruh. Viechna ramena jsou osazena plnymi signaly. Prechody
pro chodce jsou vedeny pfes ramena tfida Legii a Mostni sever. Pfechod pro chodce v ulici Tfebizského je od
kiizovatkové plochy odsazen cca 35 m a neni v systému signalizace zahrnut. Situace stavajici kiizovatky je
patrna z nasledujiciho obrazku 5.

QObrazek 6: Situace kitffovatky Mostni — Trebizskéhao ~ tiida Legii

6.2.3. Kapacitni posouzeni pro vyhledovy stav vroce 2024 je dolozeno v pfiloze 8.1.1 véetné pentlogramu
zatiZeni a signdlnfho pldnu. Z posouzeni vyplyva, ze je kiizovatka ve stévajicim usporadani schopna pfenést
vyhledové intenzity se zdmérem ve varianté s novym parkovacim domem. Urovefi kvality dopravy (UKD) se
bude pohybovat na drovni D — tedy dostadujici. Kfizovatka tedy vlivem ziaméru nevyzaduje daldi dpravy.
S ohledem na optimalni vyuZiti kapacity daného uzlu je viak zapotfebi oekdvat nutnost optimalizace provozu
v daném uzlu (sefizeni $52).

6.2.4. Kapacitni posouzeni pro vyhledovy stav vroce 2030 je doloieno v pfiloze 8.1.2 véetné pentlogramu
zatizeni a signalniho planu. Z posouzeni vyplyva, Ze je kfizovatka ve stdvajicim uspofadani schopna pfenést
vyhledové intenzity se zdmérem ve varianté s novym parkovacim domem. Urovefi kvality dopravy (UKD) se
bude pohybovat na drovni C — tedy uspokojivé. Kfizovatka tedy vlivem zaméru nevyzaduje dalii dpravy.
5 ohledem na optimalni vyuZitl kapacity daného uzlu je viak zapotfebi oekavat nutnost optimalizace provozu
v daném uzlu (sefizeni 552Z).

6.3. OKMOSTNI - JODLOVA - ERBENOVA

6.3.1. Daldl s posuzovanych kfilovatek je &tyframenna kfiZovatka Mostni — Jodlova — Erbenova. Uzel byl
v relativné neddvné dobé (cca 6 let) pfestavén ze signalizované na okruZni kfiZovatku. Ta je ve stavajicim stavu
usporadéna s jednim pruhem na okruhu a primérem 28 m. ledna se o kfiZovatku, ktera tvofi hlavni pfistupovy
bod do centralni oblasti, kde by mél byt vybudovan pifedmétny zamér. leho kapacita je tedy pro realizaci
zdméru zasadni.

6.3.2. Situace stavajiciho stavu je patrna z obrazku doloZeného niZe.

Obrizek 7; Situace kfiZovatky Mostni - Jodlova - Erbenova
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6.3.3. Béhem provedeného dopravniho prizkumu bylo pozorovéno, fe jif ve stavajicim stavu vznikaji v obdobi
kritickych dopravnich &picek (zejména odpoledni) v oblasti kiizovatky narazoveé kolony a dochazi tak k omezeni
prijezdnosti daného uzlu. Zejména pak dochazi k narazovym kongescim na rameni Mostnl sever smérem pies
most ai ke kfiZovatce Mostni — Tiebizského - tiida Legii. Z toho divedu byla u této kiiZovatky posouzena
kapacita jiz ve stavajicim zatéZujicim stavu.

6.3.4. Kapacitni posouzeni pro stdvajici stav 2019 je pak doloZeno v pfiloze 8.2.1 vEetné pentlogramu zatizeni.
Z posouzen vyplyv4, fe je kfizovatka ve stavajicim stavu disponuje minimalni rezervou kapacity. Uroveri kvality
dopravy (UKD) se pohybuje béhem kritické odpoledni $piky na drovni E s minimalni rezervou na drovni 42
pvoz/h na rameni Mostnl - sever. Provoz v kfizovatce je tak v podstaté saturovan.

6.3.5. Posouzeni stavajiciho stavu naznatuje, Ze moZnosti kiiZovatky pro pieneseni vyhledovych intenzit ve
stavajicim uspofadani jsou omezené. V pfipadé jakéhokoliv budouciho ristu dopravy (zejména obecné, ktery
Ize ofekavat i bez jakékoliv daldi vystavby v dzemi), Ize pfedpokladat, fe bude rezerva kapacity kfiZovatky
vyterpana a kapacita pfekrotena. Zévéry posouzeni pro vwhledové stavy jsou popsany niZe.

6.3.6. 7 kapacitniho posouzenl pro whledovy stav v roce 2024, ve stavu bez zaméru, které je doloZené v pfiloze
8.2.2, vwyplyvd, Ze po pfedpoklddaném naristu dopravy dojde k pfekrofenl kapacity dané kfiZovatky. UKD je
v tomto stavu tedy na Grovni F — nevyhovujici, pfiEemZ rezerva je pfekrofena o cca 56 pvoz/h na kritickém
rameni Mostni = sever. Oproti stdvajicimu stavu dochazi k pfekrofeni kapacity vijezdd také na ramenech
Maostni - jih a Jodlova.

6.3.7. Kapacitni posouzeni pro vwwhledovy stav v roce 2024, se zdmérem ve varianté s novym parkovacim domem,
je doloZeno v pFiloze 8.2.3 vEetné pentlogramu zatiZeni. Z posouzeni vyplyvd, Ze kapacita kfiZovatky bude
pfekrofena cca o 150 pvoz/h. Piekrodena je kapacita viech vjezdd mimo ul. Erbenova, na které je minimalni
rezerva kapacity.

6.3.8. Z provedenych posouzenl je tedy patrné, e dana kiizovatka nema ve stavajicim uspofadani kapacitu na
pieneseni zaméru ve varianté s novym parkovacim domem, ale ani kapacitu pro pieneseni predikovanych
intenzit obecné dopravy i pfipadné prenesenl jinych vyznamnych zamérd v okoli,

6.3.9. Z hlediska piipadného navyien! kapacity uzlu a zajisténi vétii propustnosti dopravy se pak, vzhledem
k prostorovému uspoiadani, jevi jako jedind moina varianta piestavba na svételné fizenou kiiZovatku. Je nutné
upozornit, e pfipadna vystavba nové S5Z by znamenala navyienl kapacity uzlu oproti pivodni S5Z kfizovatce
(modernéjil zplsob Fizeni, optimalizace provozu diky dynamickému fizeni kiizovatky, smérové signaly zvySujlcl
kapacitu, fizeni formou zelené viny se sousednimi kfizovatkami apod., oproti plivodni kfizovatce s historickym
zplisobem flzeni, plnymi signaly apod.). Tato Gprava je viak pomérné neitastnd z toho pohledu, Ze v nedaleké
minulosti byl uzel pravé z svételného fizeni pfestavén na okruZnf kiizovatku. Kapacitni posouzeni svételné
fizené kfifovatky je doloZeno v pfiloze 8.2.4. Z posouzeni je zfejmé, Ze svételn& Fizena kfiZovatka je schopna
prenést predikované zatiZeni (v&. zdméru). Rezerva kapacity je viak pomérné mala (nad 3%).

6.3.10. Opétovnd piestavba okruini kfizovatky (kterd je optimalni z pohledu zklidnéni prijezdu na hlavni tahu)
na signalizovanou, se viak nejevi jako zcela vhodné feleni jak z pohledu plédnované realizace JV obchvaty, taki
z pohledu pfipadné regulace prijezdu ndkladni dopravy (okruZni kiizovatka je jako regulaéni prvek vhodnéjéi),

Po dokonteni obchvatu se pfedpoklada, ie dojde k pfesunu tranzitni dopravy mimo trasu ul. Hlavni, a tedy i

k celkovému poklesu intenzit dopravy na této komunikaci. To bude mit mimo jiné za nasledek uvolnéni kapacit
danych uzlil na této trase, coz by mélo pomaci ke zlep3eni dopravni situace uvniti mésta.

6.3.11. Nasledné tedy byla provéiena kapacita okruini kfiZovatky pro vyhledovy stav 2030, se zamérem ve
variant® s novym parkovacim domem, tj. ve scénafi po dostavbé obchvatu mésta. Z kapacitniho posouzenl,
které je doloiené v pfiloze B.2.6, pak vyplyva, Ze UKD se bude v tomto stavu pohybovat na drovni C - tedy
uspokojivé a rezerva kfizovatky bude cca 160 pvoz/h. Je tedy moiné konstatovat, Ze po dostavbé IV
obchvatu mésta, bude kiizovatka opét disponovat dostatetnou kapacitou i pfi stavajicim uspofadani jake
okruini kfizovatky.

6.3.12. Pfipadnou pfestavbu okruZni kfizovatky na svételnou lze tedy oznalit ze stfednédobého pohledu za
nevhodnou, piipadné dokonce zatracenou investici.

65.3.13. S ohledem na celkovou dopravni situaci na priitahu silnice 11/101 Kralupy a zejména velmi vysokému
podilu tranzitni ndkladni dopravy, lze jako moiné feieni daného problému oznaéit regulaci prijezdu nakladni
dopravy na pritahu Kralupy. Jednd se o opatieni, diky kterému by doilo k diléimu sniZeni zatiZzeni dané
kiiZovatky. Dle vyie popsanych informaci takové opatfeni povede k poklesu intenzit nakladnich vozidel a? o
25-30 %. Vliv tohoto opatieni na kapacitu daného uzlu by pak kvili zohlednéni typu vozidel ve vypoctu byl
zhruba dvojndsobny. Z hlediska kapacity uzlu by se tak regulace provozu projevila poklesem intenzit
v kfifovatce o zhruba 4% (pfi zohlednéni skladby dopravniho proudu), coi lze znatit s pohledu piekroceni
kapacity uzlu za zdsadni. Vzhledem k tomu, Ze uvaiované sniZeni zatiZeni vlivem daného opatfeni se dé
otekdvat pfedeviim na hlavnim tahu komunikace 11/101 (ul. Hlavni), dojde tak pfedeviim k uvolnéni kapacity

nejvice problematického ramene Mostni — sever.

6.3.14. Zphsob regulace je podrobnéji popsédn i v kapitole 3.7. Podminkou pro zavedeni regulace je otekdvané
dokonéeni pfeloiky silnice 1/16, vE. obchvatu Slaného, kterd by viak méla byt dokonéena jiz na konci roku 2020,
tzn. ve velkém predstihu pfed realizaci feSeného zaméru. Pieloika silnice 1/16 by méla pfevzit vazbu mezi
délnicemi D7 a D& a umoini vylouéit tranzitni nakladni dopravu po silnici 11/101 a 11/240.

6.3.15. Daldim regulaénim nastrojem miiZe byt zavedeni parkovaci zény v centrélni £asti mésta, tj. omezeni
bezplatného parkovani. V nékterych ¢astech centra je pfitom zpoplatnéni stani jiZ zavedeno, napf'. na oblasti
Palackého ndmésti a ul. Vanitkova). Toto opatieni je vhodné opét z hlediska minimalizace mnoistvi zbytnych
cest do centra i Zivelného parkovani v ulicich a okoli vlakového nadraZi. Zavedeni regulace parkovani je vhodné
i 5 ohledem na pfipravované dokonéeni objektu P+R, kdy je zapotiebi pomoci regulovat nevhodné sténl na
volnych prostorech vulicich a pfesunout tyto fidice pravé do objektu P+R. Jejich pfirozeny piesun
z nezpoplatnénych ulic do placeného parkovaciho domu je pfitom nelze pfedpokladat

6.2.16. Opatienl by mélo vést ke snieni poétu zbytnych cest do centra mésta a tim i k poklesu intenzit na
trovni okolo 10 — 15 %, ¢im# se opé&t uvolni ¢ast kapacity komunikacni sité.

6.3.17. Po zavedeni opatfeni k omezeni tranzitni nakladni dopravy na prijezdu méstem a regulace parkovani
v centru dojde tedy k uvolnéni kapacity na daném tahu pro béiné fungovani mésta Kralupy nad Vitavou a to
na tikor nevhodné tranzitni dopravy. Pfedbéiné kapacitni posouzeni pro variantu s regulaci dopravy je uvedeno
v piiloze 8.2.5. Z posouzeni vyplyvd, fe kiifovatka se bude pii tomto scéndfi pohybovat na hranici kapacity

(stuperi E/F), pficemi predikované piekrofeni kapacity je na tGrovni cca 20 vozidel, coi je méné, nei nejistota
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vypottu. Navriené opatfeni tedy vytvoif podminky pro realizaci nové zastavby v Kralupech vé. zéméru lokality
oZa NadraZim” Kralup n. Vitavou.

6.3.18. Souhrnné jsou jednotlivé vysledky posouzeni dané kfiZovatky uvedeny v nasledujici tabulce:
X Kapacitné -
Posuzovany stav / i Zdrieni /
vyhovuje? / | Rezerva Poznamka
B us?gfédénf Stupedi UKD | Délka fronty B
2019 Ano >50s .
okrugni E 4% > 180 m Provoz je v soutasné dobé v podstaté saturovén
2024 — bez 7amdry NE >160's PFi hé?ném ru.stu dopra}wﬂ lze ofekdvat pfekroéeni
Okrusni -5% kapacity uzlu i bez daldi vystavby, pokud nebudou
Y F >340m zavedena dalii opatfeni
DT ERe—— NE >530s Po Er‘ekmﬁem kapaf:lty ;e k?ldy dallit i cl-robnv
Okruni -28% nariist dopravy projevuje vyznamnym riistem
F =550m kolon i zdreni.
Signalizovana kfiZovatka je schopna pfenést
2024 se zamérem ANO 539 > 130s / 90s vyhledova zatiZeni i se zdmérem. Nejvétsi zdrieni
S52Z Ize otekavat na Jodlové (viivem dlouhého eyklu),
E >90m na hlavni komunikaci klesd zdrZenina 90 s
654 daukikiaria Ano/NE >130 ¢ Pii zavedeni regulace.tranzltnf nékladni.dupravy a
g placeného parkovéni v centru lze docilit poklesu
regulaci dopravy 0ai-2% : . .. X
Okruzni E/F 5270 intenzit na hodnoty okolo 2500 prijezd/h, tj. na
— i hraniéni hodnoty z hlediska kapacity uzlu.
2030 - se zdmérem AND =205 Po dostavbé obchvatu dojde k zasadnimu poklesu
a obchvatem A =20% 25 tranzitni dopravy (osobni i ndkladni) a okruzni
>60m

Okruzni

kfizovatka se jevi jako nejvhodn&jii fedeni.

6.3.19.

Souhrnné je moiné konstatovat, fe jako nejvhodnéjii fefeni problémové situace na prittahu méstem

se jevi zavedenl regulace prijezdu tranzitni dopravy v kombinaci s regulaci dopravy vcentru (parkovani).
Uprava kfiovatky na S5Z je mo¥n4 a také miZe napomoci feteni daného problému, z dlouhodobého pohledu

(po dostavbé obchvatu) se viak tato dprava jevi jako zbyteénd, pfipadné dokonce kontraproduktivni,

6.3.20.

Pfi zavedeni omezeni nakladni dopravy v centru mésta je mo#né konstatovat, Ze je moZné zahéjit

postupnou realizaci novych zdmérd v centru mésta. Souasné je nutno sledovat vyvoj dopravy po zavedeni

regulace a pfipadné pFistaupit k daldim opatfenim.

6.3.21.

Urychlena vystavba obchvatu, resp. celé preloiky silnice 11/101 a 1l/240 mezi dalnicemi D7 a D8, by viak
i nadéle méla byt prioritou pro fedeni dopravnl situace ve mésté,

64. OKMOSTNI - PODRIPSKA - S. K. NEUMANNA

6.4.1. Stdvajici okruzni tfiramennd kfiZovatka s jednim pruhem na okruhu ve stavajicim uspofadani, ve kterém
je vybudovana spojujici v&tev mezi rameny Mostni sever — Podfipsks, nevykazovala dle pozorovani v ramci
provedeného dopravniho prizkumu Zadné kapacitni problémy. Ojedinély vznik kratkych kolon probihal
v odpoledni Spitce vlivem vzduti vozidel od nedalekého svételné fizeného pfechodu pro chodce pies ul. Mostni.
Tento efekt oviem nesouvisi s kapacitou daného uzlu.

6.4.2. Predpoklddané zatiZeni ve vyhledavém stavu 2024, se zdmérem je 20 300 voz/den, resp. cca 2 050 voz/h.
jedna se o hodnoty nizii, neZ v pfipadé sousedni kfizovatky a soufasné hodnoty, které kfizovatka pfi daném
uspofrddani, musl byt schopna prenést, jeliko? teoretickd kapacita okruzni kfizovatky se udava v rozmezi 25 000
- 30 000 voz/den, resp. 2 000 - 2 500 voz/h.

6.4.3. Z daného tedy vyplyva, ze kiizovatka tedy vlivem zaméru nevyZaduje dal3i ipravy a je schopna pienést
predikované intenzity dopravy.
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| 8. SOUHRN A ZAVER

8.1.1. Sohledem na provedené analyzy a posouzeni byly vrdmci koncepéni studie definovdna zejména
nasledujici zavéry, doporudeni a rizika:

» Uzemi je velmi kvalitn napojeno na silniéni sit, ta viak zejména z hlediska jejl zdtéle automobilovou
dopravou vykazuje uréitd omezeni, kterd mohou ovlivnit realizovatelnost zéméru v definované

kapacité.

s Celé uzemi disponuje velmi dobrou dostupnosti riznymi druhy VHD — autobusové i viakové nadrai
v tésné blizkosti uvaZzovaného zaméru. To tvoli nezbytny zdklad pro minimalizaci vyvolané dopravy i

poctu stani v navrhovanych objektech.

s V ramci fedeni vlastniho zaméru je nutno dbét zietel na spravné doplnéni pésich i cyklistickych tras, které
vzajemné propoji uzemi a nejvyznamnéjii cile v okoll, zejména pak blizké terminaly vefejné dopravy.

e Ndvrh zdméru respektuje okolni zdméry v dzemi (Autobusovy termindl a Parkovaci dim) a zdrover
neznemo#fiuje pfipadnou realizaci novych dopravnich projektt, které jsou zaneseny v ramci UP (novy
most pies Vltavu, spojeni centrum — JV obchvat mésta).

» 7 hlediska &iréi komunikaéni sité se jako limitni jevi, Ze centralni oblast obsahujici oblast Palackého a
Komenského namésti, nadraii, samotné fesené Gzemi a industridlni zony ve vychodni ¢asti, je pak na
hlavni komunikaéni sit napojena pfes ulici Jodlova a navazujici okruinl kfiZovatku. Jedna se v podstaté
o jedinou pfistupovou komunikaci do zminéného centrélni Gzemi, a navic pfes kfizovatku, ktera jiz
v souéasné dobé vykazuje uréité kapacitni omezeni.

» Z dopravniho hlediska se nedoporutuje v daném Gizemi rozvijet ndvrhy definované UP, konkrétné pak
propojeni budouciho JV obchvatu mésta a centrdlni oblasti, jelikoZ by to vedlo znovu k zavleku tranzitni
dopravy do této oblasti a degradaci vyznamu samotného obchvatu, Obdobna situace by pak nastala
v pfipadé realizace nového mostu pies Vitavu, ktery se ze stejneho divodu take nedoporutuje
realizovat. Tyto stavby by mély negativni dopady (dopravni, enviromentilni, urbanistické) jak na
vlastni centrum mésta, tak | na uvaZovany zamér.

¢ Aktudlné je pfipravovdna stavba JV obchvatu mésta, ktery by mél odvést tranzitni dopravu mimo centrum
mésta a odlehéit velmi zatizené ul. Mostni, ktera je hlavnim nositelem dopravy ve mésté, V ramci
vyhledového modelu dopravy odvozeného ze zpracované Dopravni studie v ramci Dokumentace EIA
Prelozka silnice 11/240 (D7-D8) tsek mezi délnicl D7, délnici D8 a silnici I, tfidy £. 11/101" je uvaZovano,
#e na ul. Hlavni dojde k poklesu dopravy a o cca 40 %, co? bude mit pozitivni dopad i na kapacitu uzlG
na dané trase. Zprovoznéni daného obchvatu je zohlednéno aZ v modelovém stavu pro rok 2030.

=V ramci studie byly hodnoceny dvé varianty zdméru = S a bez nového parkovaciho domu, Varianta
s novym parkovacim domem byla vyhodnocena jako kritickd, jak z hlediska poétu parkovacich stani, tak
i z hlediska Grovné generované dopravy, a proto je s ni poditano v navazujicich modelech dopravy a

kapacitnich posouzeni.

» V piipadé realizace zdméru vlokalité ,Za Nadrazim” v Kralupech n. Vltavou ve varianté s novym
parkovacim domem se pfedpoklddd aZ 860 pfijezdd a odjezd( viech vozidel/24 h

s 557 kiiZovatka Mostni — Tfebizského — tfida Legii

o posouzeni pro oba vyhledové stavy se zamérem prokazala, fe kfiZovatka vlivem zadméru
nevyzaduje zdsadni upravy a je schopna pfenést predpokladané vyhledoveé intenzity dopravy.
S ohledem na optimalni vyuiiti kapacity daného uzlu je viak zapotfebi ofekavat nutnost
optimalizace provozu v daném uzlu (sefizeni S5Z, pfipadé doplnéni smérovych signali apod.).

& OK Mostnl - lodlova — Erbenova

o dana kfiZovatka se dle provedenych posouzeni jiZ v soufasném stavu pohybuje na hranici své
kapacity, coZ vede ke vzniku kongesci, zejména v kritické odpoledni ipitce. Nejkritictéjsi je pak
jevi situace na rameni Mostni — sever. Propustnost dané kiiZovatky se jevi jako hlavni limit
z hlediska dopravy pro budouci zprovoznéni zdméru i dalsi rozvoj Kralup

o dand kfizovatka nema ve stdvajicim uspoiadan( kapacitu na pfenesen( zdméru, ale ani kapacitu
pro pieneseni predikovanych intenzit dopravy &i pfipadné preneseni jinych vyznamnych
zaméria v okoll.

8.1.2. Z hlediska pfipadného navyieni kapacity uzlu a zajifténi vétsi propustnosti dopravy, se pak, vzhledem
k prostorovému uspofadani, jevi jako jedind moZna varianta pfestavba na svételné fizenou kfizovatku. Tato
Uprava je pomérné neitastnd z toho pohledu, fe v nedaleké minulosti byl uzel pravé ze svételného fizeni
pifestavén na okruinl kfizovatku, stejné jako s ohledem na vyhledovy stav po dostavbé obchvatu, kdy okruzni
kriZzovatka kapacitné vyhovi a soutasné bude tvofit vhodny nastroj pro zklidnéni dopravy.

¢ OK Mostni — 5. K. Neumanna — Podfipska

o Z provedeného posouzeni vyplyva, ie kfizovatka vlivem zaméru nevyzaduje daldi dpravy a je
schopna pfenést predikované intenzity dopravy.

8.1.3. Z provedenych posouzeni vyplyvad, Ze pro budouci rozvoj mésta Kralupy nad Vitavou i vlastni zamér, se
jevi jako kritické zejména feieni dopravy OK Mostni — Jodlova — Erbenova, resp. na celém na pritahu silnice
11/101. Tato problematika bude vyhledové vyietena dostavbou JV obchvatu mésta, ktery snifi dopravu na
prutahu aZ o 40%. Vzhledem k nejistotam tykajicim se realizace obchvatu a terminu jeho dokonéeni, byla
doporutena nasledujici opatieni ke zlepieni dopravni situace a umo#néni realizace diléich zdmérd na dzemi
mésta pfed dokonéenim obchvatu:

= VV ndvaznosti na dokenéeni preloiky silnice I/16 vé. obchvatu Slaného, zavést regulaci prujezdu tranzitni
ndkladni dopravy na pritahu 11/101 Kralupy formou dopravniho znadeni. Opatfeni se projevi diléim
poklesem zejména tézké nakladni dopravy ai o 25-30 % a poklesem zatizeni kritickych kfiZovatek

zhruba o 4%. Po zavedenl opatfenl k omezeni tranzitnl ndkladnf dopravy na prijezdu méstem dojde
k uvolnéni kapacity na daném tahu pro b&iné fungovani mésta Kralupy nad Vitavou a to na ukor
nevhodné tranzitni dopravy. Soutasné dojde ke zlep3eni environmentdlnich podminek v Kralupech.

13




* Pro viechny nové zaméry na dzeml centra mésta Kralupy nad Vitavou umoinit regulaci poétu jak
odstavnych, tak parkovacich stdni dle metodiky CSN 736110, tj. Gzemné planovaci dokumentaci -
stanovit regulani koeficient stupné Grovné dostupnosti Kp na hodnotu 0,8 a regulovat cilovy stuper
automobilizace pro centrum mésta na hodnotu Ka = min. 0,8 aZ max. 1,0. Tato hodnota Ka pfitom
odpovida maximdlnimu drovni 300 — 400 vozidel na 1000 obyvatel, co? Ize v centru mésta oznadit za
Gtelny pocet, ktery napomdie chrénit i daldi zajmy v Gzemi. Regulace mda za dkol minimalizovat
dopravni dopad téchto staveb s ohledem na velmi dobrou dostupnost VHD a kratkou cestovni dobu do
Prahy pomoci vlakového spojeni.

= Soufasné s dokonfenim objektu P+R zavést parkovaci zény v centrdini &asti mésta, tj. omezeni
bezplatného parkovani. V nékterych téstech centra je pfitom zpoplatnéni stani jiz zavedeno, napf. na
oblasti Palackého nameésti a ul. Vanitkova). Toto opatfeni je vhodné opét z hlediska minimalizace
mnoistvi zbytnych cest do centra i Zivelného parkovani v ulicich a okoli viakového nadra#i. Zavedeni
regulace parkovani je vhodné i s ohledem na pfipravované dokongeni objektu P+R, kdy je zapotiebi
pomoci regulovat nevhodné stani na volnych prostorech v ulicich a pfesunout tyto fidiée pravé do
objektu P+R. Jejich pfirozeny pfesun z nezpoplatnénych ulic do placeného parkovaciho domu je pfitom
nelze pfedpoklidat

8.1.4. Pomoci téchto regulatnich opatfeni Ize vytvofit podminky pro realizaci nové vystavby ve mésté i do doby
dostavby obchvatu mésta.

8.1.5. Soutasné je nutné upozornit, Ze zprovoznéni fefeného zaméru lokality ,Za Nadrazim” v Kralupech nelze
otekadvat najednou (v roce 2024), kdy budou realizovany maximalngé 1. etapy zéméru, ale postupné dle pribéhu
vystavby pravdépodobné v letech 2024 — 2030. Odpovidajicim zplisobem tak bude rozmé&Inén i redlny dopravni
dopad zaméru Vzhledem k nejistotdm ohledné budouciho vyvoje dopravy a tim i kapacity komunikaéni sité, lze
doporutit prabéiné sledovani vyvoje intenzit dopravy v souvislosti s dostavbou jednotlivych etap zdméru a
pfipadné zavedeni dal3ich regulagnich opatfeni a to zejména do dostavby obehvatu mésta.

8.1.6. Urychlena vystavba obchvatu, resp. celé preloiky silnice 11/101 a 11/240 mezi dalnicemi D7 a D8, by viak i
naddle méla byt prioritou pro fefeni dopravni situace ve mésté.

Ing. David Petr

Ing. lifi Soutek
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UZEMNI STUDIE LOKALITY, ZA NADRAZIM"

Daeravq!studr’e ‘ E""Eﬁ’! Eﬂi 1]

|[Piiloha 3.1 : POZADOVANY POCET PARK. STANI

.

Nazev:
Lokalita:

~ POZADOVANY POCET PARKOVACICH STANI DLE GSN 73 6110

UZEMNI STUDIE LOKALITY,..ZA NADRAZIM"
Kralupy nad Vitavou

Velikost obce:
Charakter uzemi:

do 50 000 obyvatel

B
Stupef drovné dostupnosti: 2

Stupeii automobilizace:

1:25

= = = T FOCET UC. JEDNOTER | DOPORUC, X, :
See e e ,‘;ﬁ‘“’:’ A ik m&_y HRUBYCH | Z1sTYCH PS - ZAKLADNI POCET il PS - POCET POZADOVANYCH
NOTKA 1:mmnvu 1 mmvf N . | JepDNOTEK | JED ; — - : :
| ‘ STANE JEDNOTEK | o cravnveH | Parkovacicn ODSTAVNYCH | PARKOVACICH

- T T
Bytovy ddm 1-16 Vm"; nn‘:’ E’t’} dic Byt 2 1/ 20 obyv. | 1/ 20 obyv. 832 832 416,0 1,11 0,8 461,8

- 89,6 80 702
Bytovy dom 1-16 Byt do 100 m2 Byt 1 1/ 20 obyv. | 1/ 20 obyv, 144 144 144,0 1,11/ 0,8 159,8

; ] m2 plochy pro
Komunitni centrum Galerie, muzeum ver ‘ | - 50 50 % 300 255 0,0 51 1,11| 0,8 0,0 4,5 5
CELKEM 707

Piloha 3.1 I




UZEMNI STUDIE LOKALITY,ZA NADRAZIM™
Dopravni studie / Biezen 2020

[PFfloha 3.2 : INTENZITY OSOBNI DOPRAVY GENEROVANE AREALEM - S PARKOVACIM DOMEM |
Nézev: UZEMNI STUDIE LOKALITY,ZA NADRAZIM"
Lokalita: Kralupy nad Vitavou
(0:00-24:00) (08:00-09:00) (17:00-18:00) (22:00-06:00)
u::,;ﬁ:t FUNKCE POCET PS g;“::‘ piidezoy | oobiezoy |w z penwick|w z penwicn| PRidezoy | opiEzoy e, z pennicH|s z pennicu| PRiDEZDY | opiEzoy e z pewnicu|o z oewwicn| PRiEzoY | ooamzov
' : (24H) (24H) : (24H) (24m) 1 (281) (24H) -—- :
fvoz/2au | (voz/aawy | PRUEZDO | 0DIEZDO | (vozsmy | (voz/wy | PRIEZDO | 003ZDO | ryoz/my | (voz/wy | PRUEZOO | opaEzod | iyoz/ew) | (voz/em
- L | . .
°"V! E"a"‘ 1 Bydleni 739 1 740 740 5,2 18,5 39 137 11,6 4,8 86 36 5 5 37 37
Bytovy dlm 3 . s evnicks stani 80 1,3 105 105 52 18,5 6 20 11,6 4,8 13 6 5 5 5 5
K"““'lr“"‘,:' Galerie, muzeum 5 2,5 15 15 6,2 6,4 1 1 10 9 2 2 0 0 0 0
CELKEM 824 | 860 | 860 46 158 | 101 aa a2 a2

Pfiloha 3.2




UZEMNI STUDIE LOKALITY, ZA NADRAZIM"
Dapravni studie / Bfezen 2020

|Pfiloha 3.3 : INTENZITY OSOBNI DOPRAVY GENEROVANE AREALEM - BEZ PARKOVACIHO DOMU

Nazev: UZEMNI STUDIE LOKALITY..ZA NADRAZIM"
Lokalita: Kralupy nad Vitavou
(0:00-24:00) (08: (17:00-18:00) | (22:00-06:00)
OZNACENI OBJEKTU POCET pPS Psu o unk:'{l 003E2DY % z DENNICH % 2 DENNECH o0JezDY | z pENNicH|% z pEnnicH| PRidEzoy | opiezov  |s. z penwicn|w z ennien| PRizezoy | opezov
f {W) (2aH) (241} (24H) 24H) (24H)
[VOZ/24H] [ . ] ODJEZDO [voz/n] PRIJEZDO ODIEZDO [voz/nj [voz/H] piizEZDO ODIEZDO [voz/8M] [voz/EH)
Bytovy dim 544 1,1 600 52 18,5 111 11,6 4,8 70 29 5 5 30 30
Bytovy ddm Navitévnickd stdni 80 1,3 105 5,2 18,5 20 11,6 4,8 13 6 5 5 5 5
Komunitni centrum Galerie, muzeum 5 2,5 15 6,2 6,4 i 10 9 2 2 0 0 0 0
CELKEM 629 720 132 85 37 35 ~ T

—_———————

pHioha 3.3
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A0 KRALUFY N. VLTAVOU
DOPRAVNE-INFENYRSKE PODKLADY / BREZEN 2020

[PRILOHA 4.2 SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2000

Pozn.: Vytvofeno dle podkladu RSD.

Tabulka 4.2A: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2000 - puvodni stav

It Komunikace Intenzity automob. dopravy —
€. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 08:00-22:00 z toho no&ni 22:00-06:00
1 MOSTNI 1 I 19221 17821 523 877 19221 | 17821 523 B77 0 0 0 0
2 TRIDA LEGIi M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 TREBIZSKEHO M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 MOSTNI 2 I 19221 17821 523 877 19221 | 17821 523 877 0 0 0 0
5 ERBENOVA M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 MOSTNI 3 i 19221 17821 523 B77 19221 | 17821 523 877 0 0 0 0
7 MOSTNI 4 I 19221 17821 523 B77 19221 | 17821 523 877 0 0 0 0
8 PODRIPSKA 1 8686 7600 269 817 8686 7600 269 817 0 0 0 0
9 S.K.NEUMANNA 1l 6945 6079 242 624 6945 6079 242 624 0 0 0 0
10 JODLOVA 1 M 4797 4132 554 111 4797 4132 554 111 0 0 0 0
11 JODLOVA 2 M 4449 3802 539 108 4449 3802 539 108 0 0 0 0
12 ZIZKOVA 1 M 2700 2410 273 17 2700 2410 273 17 0 0 0 0
13 VANICKOVA M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 ZIZKOVA 2 M 1673 1384 272 17 1673 1384 272 17 0 0 0 0
15 HAVLICKOVA 1 M 1584 1262 250 72 1584 1262 250 72 0 0 D 0
16 HAVLICKOVA 2 M 1305 1001 236 68 1305 1001 236 88 0 0 D 0
17 TROJANOVA 1 M 879 670 140 69 B79 870 140 69 0 0 0 0
18 TROJANOVA 2 M 879 670 140 69 879 670 140 89 0 0 0 0
19 LIBUSINA M 522 400 114 8 522 400 114 8 0 0 0 0
20 NOVA KOMUNIKAGE 1 M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 NOVA KOMUNIKACE 2 M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 NAPOJENI ZAMERU - A M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 __NAPDJENi ZAMERU - B M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v oV LNV TNV

Pty genil, podni g dpilicovd odenziy byly provedeny dle T10 189 0 Slanove nd inmenz it dopras

vV Véechna vozidla

ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

PRILOHA 4.2
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[PRILOHA 5.2

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI Z4HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2019

Pozn.: Vytvoreno dle prizkumu ETC,

Tabulka 5.2A: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2019 - stavajici stav bez zdméru

Komunikace Intenzity automob. dopravy
IC. Jméno Charakter 24 hod z toho dennl 06:00-22:00 z toho noéni 22:00-06:00
1 MOSTNI 1 1 12400 11170 738 492 11495 | 10384 865 446 905 786 73 46
2 TRIDA LEGII M 2600 2450 110 0 2429 2331 o8 0 171 158 12 0
3 TREBI[ZSKEHO M 7800 7540 247 13 7289 7058 220 11 511 482 27 2
4 MOSTNI 2 1l 20000 18620 828 552 18557 | 17310 747 500 1443 1310 B1 52
5 ERBENOVA M 4000 3930 66 4 3742 3679 59 4 258 251 7 0
6 MOSTNI 3 I 17700 16480 732 488 16421 | 15319 660 442 1279 1161 72 46
7 MOSTNI 4 1l 17500 16280 732 488 16236 | 15134 660 442 1264 1146 72 46
8 PODRIPSKA ] 8800 7830 485 485 8155 7279 437 439 645 551 48 46
9 5.K.NEUMANNA I 9600 9270 297 33 B915 8617 268 20 685 653 29 3
10 JODLOVA 1 M 5500 4750 637 113 5116 4447 568 101 384 303 69 12
11 JODLOVA 2 M 5100 4370 620 110 4742 4091 553 98 358 279 67 12
12 ZIZKOVA 1 M 3100 2770 313 17 2887 2503 279 15 213 177 34 2
13 VANICKOVA M 1260 1210 50 0 1178 1133 45 0 82 77 5 0
14 ZIZKOVA 2 M 1620 1580 313 17 1781 1488 278 15 139 102 35 2
15 HAVLICKOVA 1 M 1810 1450 288 72 1680 1358 257 65 130 92 31 7
16 HAVLIGKOVA 2 M 1480 1150 272 68 1380 1077 242 61 110 73 30 7
17 TROJANOVA 1 M 1000 770 161 69 925 720 143 62 75 50 18 7
18 TROJANOVA 2 M 1000 770 161 69 925 720 143 62 75 50 18 7
19 LIBUSINA M 600 460 132 8 556 430 118 8 44 30 14 0
20 NOVA KOMUNIKACE 1 M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 NOVA KOMUNIKACE 2 M s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 NAPOJENI ZAMERU - A M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 _NAPGJENTzAMERu -B M 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vV ov LNV TNV
il dennl nnent s Sptkove intenzily byly provedeny die |12 186 < Stapaven| infurnzt dopravy na pozemmnioh kel il
Chapakitor I
Fodll nocnil infenzity {22 006 00 L0 [y |
(R
Vv Viechna vozidla
ov Dsobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VW
TNV Tézka nakladnl vozidia z VvV
— —-—— -
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DOMAVHE JNZENYNEKE PODKLADY / BAEZEN 3020

[FRILOHA 6.4 SUUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOPRAVNICH PROUDD NA SIT1 Z4HODINGVE A £ TONO NOCNITV ROCE 2024 ]
Tabulka E.4A: Intenzity dopravnich proudu pro rok 2024 - vihled bez posuzovangho aredlu Tabulka 6.4B: Vyvoland doprava v irami - 2024
Homunikace Intenzit i b. dopravy DOPRAVA GENEROV PROVOZEM AR = MAX] VARIANTA
iC. Jmine Charaktar 24 hod 7 tohe denni D6:00-22:00 2 toho noénl 22:00-06:00 Prijazdy Odjazdy obousmamé
1 MOSTHI 1 Il 13391 | 12100 775 518 12404 | 11237 88 468 887 BE3 76 48 124hod 4 [00:00-24:00) 850 a51 ) o 850 B51 8 0 1720 1702 18 1]
2 Tﬁlpﬂ LEGII M 2880 2764 118 1] 2682 2578 103 (1] 188 185 13 a = toho denni (06.00-22:00) 818 809 ] ] a18 ANg f 0 1636 1618 1B a
i TREBIZSKEHD M 8441 B168 260 13 7881 7638 232 11 560 530 28 2 | toho noénl (22:00-6:00) 42 42 o] 0 42 42 a 0 a4 &4 0 ']
4 MOSTNI 2 il 21721 | 20272 B70 579 20126 | 18817 784 525 1585 1455 a5 54 v av LNV TNV
5 EILI}ENQ\M M 4358 4285 ] 4 4084 3998 &2 4 284 287 7 [4]
6 !OBTNF 3 Il 19262 | 1781 768 513 17845 | 16688 | 682 ABL 1417 1283 76 44
7 __MOETNH il 19050 | 17768 769 513 17647 | 16480 693 ABE 1403 1278 76 48
8 PODRIPSKA ] asdn | 9233 Bog 508 8828 08 459 461 T2 G4 50 48
[ 2K NEUMANNA, il 0440 | 10083 | 31z | a5 | ose | eoes | 2w PHEN TR 3
10 JODLOVA 1 M G645 | Gass BEY 118 #1186 5414 586 108 530 Add. 73 13
11 JODLOVA 2 M G218 | 5452 B51 116 5718 5034 580 104 501 418 71 12
12 MIPVA 1 M 128G | 2964 305 17 066 2775 276 15 220 189 28 2
13 VANIEKOVA M 1348 1205 53 0 1260 1212 48 1] AR A3 5 [
14 iﬁ‘.l_ﬁ"WA 2 M 2024 1702 305 17 18685 1584 278 15 138 108 28 2
15 HAVLIEKOVA 1 M 2730 2328 326 78 2463 2110 286 &7 287 218 40 #
16 HAVLIGKOVA 2 M 1588 1231 286 72 1472 1152 255 ] 17 78 31 7
17 TROJANOVA 1 M 1067 824 170 73 960 772 152 a6 77 57 18 7
1R TROJANDOVA 2 M 1087 224 170 73 60 772 152 66 77 52 18 T
19 LIBUSINA M 638 492 138 a 580 460 122 a8 48 32 16 o
30| NOVA %UNIWE 1 M 216 a 216 0 183 o 183 o 23 o 23 Q
21| NOvA KﬂMUNIWE 2 M 24 a 24 o 21 a 21 o 3 o 3 o
27| NAPCUEN] ZAMERU - A M o o 0 [ ] (] o 0 [ [ [ [
23| NAPOJEN| ZAMERU -8 E 0 a 0 o 0 0 0 Q 0 0 0 0
w av LNV TNV
Tabulka E.4C: Intenzity dopravnich proudi pro rok 2024 - vyhled - ob &meé & al dopravou - imalnl varianta
[ Homunikace 74 hod (0000 - 24.00) % toha dennl 06-00-22:00 7 (oho notnl 22:00 - 6:00
e, Jmiéno Ci doprava na sili-celiem zméana vivem vystavhy rava na altlcalkem zména vilvem vystavby doprava na siti-celkem zména vlivem vyslavby
1 MOSTNI 1 I 13681 | 12385 780 518 300 205 5 ] 12680 | 11518 704 ABR 786 281 5 a 1001 ar fi] 48 14 14 0 ']
7 TRIDA LEGI M 2064 | 2848 | 118 ] [T 84 7 [ 2762 | 2858 | 103 0 a0 80 0 0 207 188 LE] a 4 4 [ o
3 TREBIZEKEHO M BAZE as81 264 13 387 a3 4 o] B2489 BOO2 235 11 JG8 G4 4 0 578 549 28 2 189 18 ! 0
4 MCIGTNi 2 Il 22485 | 21036 £A0 578 774 764 10 a 20867 | 18543 794 525 736 10 o 1613 1483 B 54 38 38 0 0
5 ERBENCQVA M 4530 4455 71 4 172 170 2 Q 4228 4158 6 4 162 160 2 0 304 287 7 a 10 L] Q o
& MOSTNI 3 Il 20006 | 18747 776 513 774 768 -] Q 18581 | 17416 700 485 738 728 8 0 1455 1331 76 48 33 38 0 o
7 MOSTHNI 4 1 19714 | 18424 | 777 513 BE4 556 ] a 18278 | 1r113 | T At 532 624 [ 0 1435 | 1311 78 48 32 32 0 0
B PODRIPSKA I 670 | B&50 511 500 130 128 2 a BAS? 8030 461 481 124 122 2 0 Al 620 50 44 G 0 0
9 SILNEUMANNA Il 11084 | 10731 318 35 Bdd B30 B Q 10285 | 0976 287 32 613 B07 L] 0 780 785 31 3 El] a1 a o
10 JODLOVA 1 M U365 7560 687 118 1720 1702 18 a 7752 Ta32 614 106 1638 1618 18 0 14 528 73 13 Bl B4 0 0
11 JODLOVA 2 M 7030 | 7154 | @89 116 | 1720 | 1702 18 0 7354 | Botz | sea 104 | 1836 | 1618 18 1] 585 502 71 12 [1] a4 1 0
12 1ﬂD\M 1 M 4303 3070 16 17 1017 1006 11 Q 4034 3732 287 15 BER 857 11 0 268 238 28 2 48 48 1] 0
13 VANIEKOVA M 1348 1295 53 0 0 0 0 0 12680 1212 45 0 '] 0 0 0 88 a3 5 ] 0 o Q [*]
14 ZEKOVA 2 M 3041 2708 316 17 1017 1006 11 a 2853 2551 87 15 i) 857 1 0 188 157 2 At 49 0 0
15 HAVLIGKOVA 1 M 3433 3024 333 78 703 696 i ) 3131 277 293 B7 BG8 851 7 o a2 2853 40 8 35 a5 2 Q
16 HAVIJE"KE\M 2 M 1835 1475 285 72 246 244 2 0 1706 1384 257 B5 234 232 2 a 128 81 31 T 12 12 1] 1]
17 TROJANOVA 1 M 1313 1068 172 73 2408 244 2 0 1224 1004 154 BE 234 232 2 0 A B 18 7 12 12 o o
18 TROJANOVA 2 M 1067 824 170 73 D 4] 8] 0 880 TR 152 55 0 0 0 0 T 52 18 T 0 o o 0
19 LIBUSINA M 638 482 138 8 0 Q a a 551 460 122 a o o o o 48 32 i o o ] o Q
20| NOVA KOMUNIKACE 1 M B43 621 222 0 527 21 2] 0 780 5400 198 0 596 580 ) o 54 £l 23 o 3 3 o a
21| HOVA KOMUNIKACE 2 M 481 452 29 ] 457 452 5 L] 455 420 26 0 434 429 5 0 26 23 3 0 23 23 a o
22| NAPOJENI ZAMERU - A M iod | 1072 12 o 1084 | 1072 12 a 1032 | 1020 12 o o3z | 1020 12 1 52 52 0 0 52 52 0 0
2 NAFﬂJENmEkU-I [ 240 244 2 ] 246 244 2 a 234 232 F [1] 23 232 2 o 12 12 o ] 12 12 o a
v av LNV TNV
i i f i ! biif) 1 h
) W Veechna vozitla
av Osobnl voridla z W
LNV Lahka ndkladni vozidia W
THV Té2ka nakladni vozidia z W

Fhicma va I
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[PRILOHA 63

SOUCTOVE TABULKY - INTEZITY DOFRAVNICH PROUDD NA SIT1 Z4HODINOVE A Z TOHO an_}yl ¥ ROCE 2030

Tabulka 83A: Intenzity dopravnich proudil pro rok 2030 - vyhisd baz posuzovandho aradiu

Tabulka &.38: Vyvolana doprava v Gzami = 2030

Homunikace intenzily automob. dopravy DOFRAVA GENERGVANA PROVOZEM AREALL - MAXIMALNI VARIANTA
€. Jména Charakiar 24 hod z oho denni 06:00-22:00 Z toha noénl 22:00-06:00 Plijazdy Odjezdy obousingmé
1 MOSTHI 1 il a3 | wrn | 47 | 2as | seaz | e196 | 313 | 23 | 671 [ e15 [ 34 2| lzahodinova (po:00-24:00) wsn | s 9 0 B0 | wsy 9 0 120 | 1oz | s o
2 TRIDA LEGII M 2o06 [ 2075 | 1 [ 2re8 | 7891 [ 108 0 w7 | 184 13 o |lz toho denni (08.00-22:00) Bi8 | #ow g 0 sis | now o 0 636 | e | s 0
3 TREBIZEKEHO M 6496 | 6286 | 700 | 10 | mov3 | sees | 17 [ 433 | 401 | 21 1 |lz 1oho noéni (22:00.5:00) 42 a2 o 0 47 a2 0 [ ) 84 [ [
4 MOSTHI 2 il 13088 | 13081 | 550 | ave [ 1zove [ zvaz | soa | 243 [ tooe | e [ us ET) W oV LNV TNV
5 ERBENGVA M 4533 | aas7 | 72 4 4240 | a172 | o4 4 263 | 285 1 [
[ MOSTHI 3 i 12360 | 11551 | aga | w95 [ viaey | wrse | ass | oo | mea [ ea | as 3
7 MOSTHI 4 1 12240 | 11420 | ase | 3mr [ 1ias7 [oee | a4y | oo | wen | wos [ am 31
2 PODRIPSKA i 10418 | o306 | 556 | &5 | oess | wees1 | sof | sos4 | vex | ess | s &2 |
a 5.1 HEUMANNA M 10315 | eo72 | 308 | 35 | eseo | sevo | ams | w2 75 | o2 a0 1
10 JDDLOVA 1 M am2 | 6003 | ems | 123 | 6433 [ Sroa | e21 | vos | ave | a0 [ 78 ]
11 JODLOVA 2 M a467 | 5670 | 677 | 120 | eove | s308 | e0a | o7 | aas | a2 73 13
12 ZIFKOVA 1 M| 3418 [ 3om2 | w7 17 | 3183 | 2885 | 2sa 15 wa | 197 | a4 2
13 VANIGKOVA M 1407 | 1347 | &5 0 1310 | 1261 | 48 [ 02 [ & o
14 ZEKOVA 2 M 2104 | 1770 | ;17 17 | 1o54 [ 1es7 | 2e2 185 150 | 113 [ 35 2
15 HAVLICKOVA 1 [ 7830 | 7471 | 3se | 7 | 2838 | 7288 | 3oz 70 | 201 | is5 | a7 [
16 HAVLIGKOVA 2 M 1653 | 1281 | 707 76 | 1530 [ 1199 | 285 | &8 122 | e 32 [
17 TROJANGVA 1 [ 1110 | 887 | 177 76 | 1028 [ moa | 188 | &7 B2 54 19 [
14 TROJANGVA 3 M 1110 | ss7 | 177 76 | 1078 [ soa | isa | &7 a2 54 19 [
19 I.IHIJE'NA M BEA 512 144 a G816 480 128 8 A8 32 i6 a
0 NCN'A KOMUNIEACE 1 M 216 218 [+] 193 4] 183 a 23 4] 23 a
21| NOVA KOMUNIKAGE 2 [T 24 o 24 [ 21 0 21 0 3 a a a
22| NAPOJENI ZAMERU - A " o 0 o o 0 [t} a Q a o o [}
[ 24| NAPDJENI ZAMERU - B [ ] 0 0 [ 0 0 0 0 i [ 0 0
W oV LNV TRV
Tabulka 6.3C: Intenzily dopravnich proudd pio rek 2030 - vwwhied - obousmémeé s aredlovou dopravou - maximainl varianta
Komunikace 4 hod (00:00 - 24.00) Z toho denn 06.00-22:00 7 tohn notnl 2200 - 6:00
C, Jméno Charakter dapravi na & eména viivem vystavby doprava na sili-celkem zména viivem v§ doprava na sili-calkem zmana viivem vystavby
1 MOSTNI 1 il 9613 | po26 | 852 | 235 | %00 | 285 5 0 @20 | 8397 | 318 | 213 | 286 | 2m 5 a gms | 628 | 34 27 1 14 o 0
2 TRIDA LEGI M 3080 | 2080 | 121 o [7] B4 [ [ 2878 | 2771 | 10 [} B0 a0 0 [ 201 188 13 [} 4 4 0 [
3 TREBIZEKEHD M oasd | oose | 204 10 387 | 3a3 4 [ B4d1 | 6240 | 183 9 368 | 364 4 [ 412 | 420 | = 1 18 18 ] 0
4 MOSTHI 2 il 14762 | 13816 [ &6 | are | 774 | 764 10 0 | 13715 | 12858 | 514 | 343 | 738 | 726 10 [ 1047 | o987 | &4 a5 3 ET) o 0
] ERBENGVA M A705 | AB27 | 74 ] 172 | 170 2 a 4402 | 4392 | o6 a 162 | 180 2 a a3 | 208 B 0 0 10 0 [
B MOSTHI 3 il 13154 | 12317 | 502 | 338 | 7ra | 7em [ 0 | 12223 | 11466 | 453 | 304 | 738 | 728 B a o3 | 851 48 3 38 38 0 0
7 MOETHI 4 il 12904 | 12076 | 487 | 331 | 664 | 656 [ 0 | 1i@Ag | 11240 | 448 | 300 | 632 | 624 [ [ 515 | 636 4 3 32 3z ] 0
[ PODRIFSKA il 10548 | 9434 | 558 | 55 | 130 | 128 2 0 | o7ap | 8773 | 503 | Boa | 124 | 22 2 a 768 | 661 ) 52 & [ 0 a
9 5 IL.NEUMANNA il 10950 | 10610 | 314 | 35 | Bas | Gas [ o | 10183 | a7y | 784 3z B13 | 607 & ] 768 | 733 | 0 3 3 3 0 0
10 JODLOVA 1 M a3 | 7795 | 714 | 123 | 1rza [ 170z [ e [ 8069 | 7371 | @30 | 108 | B3R | 1818 | 18 ] 563 | 414 75 i a4 a4 o ]
11 JODLOVA 2 M 8187 | 737z | 695 | 120 | 720 | 1702 | 18 0 7655 | 6928 | 622 | 107 | 1636 | &b | 18 [ 532 | 448 n 13 [ 84 a ]
12 ZIZROVA 1 M 4433 | 4088 | 328 17 | 1017 | 1006 | 11 [ 4181 | andz | 294 15 o6 | @87 1 [ 282 | 246 | 34 2 49 an 0 0
13 VANIEKOVA M 1402 | 1347 | 88 0 0 0 0 a 1310 | 1261 | 49 0 0 0 [ 0 7] 86 8 0 [ o 0 0
14 ZIKOVAZ M 3171 | 2776 | 3s8 | 47 | 1017 | 1006 [ 11 0 2022 | 2614 | 203 15 | oes | es7 1 0 180 | 182 35 2 49 ag 0 o
15 HAVLIGKOVA | 1 3542 | 3117 | 348 | 79 To3 | 6o6 7 1 3906 | 2027 | 308 70 | ses | a6 7 a 738 | 190 37 9 £ 35 0 0
16 HAVLICKOVA 2 M 1890 | 1525 | 288 | 76 246 | 244 2 0 1764 | 1431 | a7 | 68 238 | 232 2 o 135 | ® 32 a 12 12 0 D
17 TROJANOVA 1 M 135 | 1 | 179 | 78 746 | 7ad F] 0 1262 | 1035 | 180 | &7 234 | 232 2 ] ol [ 19 [ 12 12 0 [
18 TROJANOVA 2 M 1110 | 887 | 177 | 76 0 0 a 0 1028 | 803 | 158 | 67 [ 0 0 ] B2 54 19 5 0 o 0 o
149 LIBUSINA M 884 512 1dd B 7] 7] Q [ B16 480 128 B a [] [i] [i] 48 3z 16 o 0 [ [} o
20| NOVA KOMUNIKACE 1 M 04 | 621 | 222 0 627 | &2 [ a 786 | 5oo | 1me 0 506 | 500 [ o 54 31 23 0 E 31 0 ]
21| NOVA KOMUNIKAGE 2 M 481 | a5z 7 [ 457 | 452 5 0 455 | a0 | 2@ 0 434 | dz0 5 [ 26 73 3 0 23 23 [] o
72| MAPOJENI ZAMERL - A M 1084 | 1072 | 12 0 1084 | 1072 | 12 [ 1032 | 1020 | 12 o 032 | dow0 | 12 o 52 52 0 0 57 [ 0 )
23| NAPGIEN| ZAMERU - B [ 246 | 244 z 0 246 | 244 F] 0 734 | 232 2 4 234 | 232 F] 0 12 12 0 0 12 12 0 o
W OV LNV THV
| i f i tij
f |
VY Viechna vozidia
oV Csobnl vozidis z VW
LNV Lahki naldadnl vozidia 7 Vv
TRV Tazka nakladni vozidia z VV
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N&zev kiiZovatky: KRALUPY: MOSTNI X TR. LEGIi X TREBiZSKEHO

Zatézovaci stav: Vyhled 2024 - se zamérem, maximalni varianta

4 - MOSTNI - SEVER

23

1313

694

147
112 12

(']

1-TR LEGI
383

619

196 | 587 | 320

o

290

1k

-
112 [ 596 | 43

1103

751

1

2 - MOSTNI - JIH

Soufet Intenzit viech vjezdl do kfizovatky: 1999 voz/h

Hodnoty jsou uvadény ve voz/h

Priloha 8.1.1 A

o [320] 12 | &1

393

55

3 - TREBiZSKEHO



PRUBEHU RIZENI - STAVAJICI RESENI

e SIGNAL NAST./S. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 DL. ZELENE
1, VD P=2  K=45 [ : ‘ ] | | L=43
9, VB P=2  K=45 |- ‘ - L=43
5 Ve P=50 K=76 T H ] L=26
4, VA P=81 K=97 | - L=16
5, PA =5  K=25 L=20
6. PD | P=50 K=65 ] | | | L=15
Delka cyklu C=100

EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o0.
Dopravni kencepce a projekty dopravnich staveb
Krakovskd 7, 110 00 Praha 1, GR

tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271
e-mail: etc@ete-transport.com www.etc-transport, com

KRALUPY - MOSTNI X TRIDA LEGIf X TREBIZSKEHO

PRUBEHU RIZENI - SOUCASNE RESENT

PRILOHA 8.1.1 B




Kapacitni posouzeni svételné Fizené kriZzovatky podie TP 235

Nézev kfifovatky:  KRALUPY: MOSTNI X TR. LEGIH X TREBIZEKEHO
Intenzity:

Nazev usporidani:

Délka cykiu i [g] 100

Kapacita levého adboceni ovlivnéného protismérem

Ip 5p Zp Cry Na Crs 5 Zn Cis Cp
Vjezd (signalni skupina) [pvozih] | [pvez/h] |[s]| [pvoz/h] | [pvoz] | [pvez/h] | [pvoz/h] |[s]| [pvozfh] | [pvozih]
1 2 3 4 ] [ 7 B 9 10
| VB-L 673 1966 43 78 2 T2 1739 [ I 0 151

Pasouzeni kapacity viezd(, urovef kvality dopravy

v z Sy cy Rez | Les | Lez | tw UKD
Vijezd (signdlni skupina) [pvoz/h] | [8] | [pvez/m] | [pvoz/m] | [%] | [m] | [m] [[s] | dosaZend poadovana
11 12 13 14 16 | 16 | 17 |18 19 20
VA 241 16 1780 285 | 15 ad €8 | D E
VE-L 15 | 43 173g 151 24 M 56 | 8] E
VE-R,P 687 43 1986 854 | 20 65 0 B E
VG 403 |26 1784 459 12 | 50 | 58 | D E
VD &8s 43 1866 = 845 | 19 | 65 | &1 | B E

Vystup software EDIP el (verze 3.00) | 9.3.2020, 13:28:05 | European Transportation Consultancy, s.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,
ufivatelsky Géet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Pfiloha 8.1.1 C



Nazev krizovatky: KRALUPY - MOSTNI X TR. LEGIi X TREBiZSKEHO

ZatéZovaci stav: KRALUPY - K3 - MOSTNI X TREB. - $PICKA 2030

4 - MOSTNI - SEVER

8
. N
- | & [=]
< |
8 %72 mE
" o =
" 3m — m-g
B { IR

(171379 [202] 0
752

1241
2-MOSTNI - JiH

Soudet intenzit viech viezd( do kiizovatky: 1471 voz/h

Hoednoty jsou uvadény ve voz/h

Ptiloha 8.1.2 A

3 - TREBiZSKEHO



PRUBEH RIZENIi - OPTIMALIZOVANE RESENI

&, SIGNAL NAST./S. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 DL. ZELENE

2. VB P=2  K=41 al ' L=39

3, Ve P=46 K=72 | | H o L=26

4 VA P=77 K=97 n . L=20

5. PA P=5  K=25 RN RN RN . | | L=20

6. PD | P=46 K=66 i | e e B s mamma b L=20
Délka cykiu C=100

EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.0.
Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb

Krakovska 7, 110 00 Praha 1, CR
tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271

KRALUPY - MOSTNI X TRIDA LEGIi X TREBiZSKEHO

e-mall: etc@@ete-transport.com www.etc-transpori,.com P Rﬂ B E H U ﬁiz E N i = o PTI MALI ZAC E P RO 2 0 3 0

PRILOHA 8.1.2 B




Kapacitni posouzeni svételné rizené kiizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky:  KRALUPY - MOSTNI X TR. LEGI X TREBIZSKEHO
Intenzity: KRALUPY - €2 - MOSTNI ¥ TREB. - SPIGKA 2030
Ndzev uspofadani: KRALUPY: MOSTNI X TR. LEGI X TREBIZSKEHO

Délka eyklu ic [s] 100

Kapacita levého odbofeni ovliivnéného protismérem

I Sp z Cry Na Cpz 7 E Cps CL
Vjezd (signalni skupina) [pvozih] | [pvoz/h] |[s] | [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] | [pvoz/h] |[s]| [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VB-L 451 1953 |38 178 2 72 1738 | 0 | 0 250
Pasouzeni kapacity viezdd, uroven kvalily dopravy
v z Sy Cy Rez | L | Lez | tw UKD
Vjezd {zigndini skupina) [pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] [pvoz/n] | [%] | [m] | [m] | [5] | dosazena pofadované
1 12 13 14 15 | 16 | 17 | 18 19 20
VA 251 20 1811 32 | 31 | 33 a4 | c E
! VB-L 101 39 1739 250 | 60 | 10 24 B E
1 VE-R P 417 38 | qpes 774 | 48 | 42 24 B E
Ve 314 |28 1801 468 33 | 39 | a7 | c g E
Vo 462 |39 | 83 | 782 39 | 47 2% B E

Vystup software EDIP el (verze 3.00) | 9.3,2020, 13:29:4%9 | European Transportation Censultancy, s.r.o., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,

uzivatelsky Géet: ETC_Smejkal (ID:

13)

Pfiloha 8.1.2C



PRILOHA 8.2: OK - MOSTNI - JODLOVA -
ERBENOVA

Furopean Transportation Consullancy, s.r.0.
Anny Letenské 7, Prague 2 - 120 00, Czech Republic
T:+420 224 211 708, E: etc@etc transport com, W: www etc-transport.com




Nazev kriZovatky: KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA

ZatéZovaci stav: KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA - 5PICKOVE INTENZITY 2019

4 - MOSTNI - SEVER

%6 | 22 | 176

1932
__960 872
7 6
B
EN
g &
=
= o
g
@ (¥
"}
- (B
N o .
8 \
[®5Te50 96 | 0 | 0 | 89 |663] 82 |
811 834
1645

Souet intenzit viech viezdi do kfiZovatky: 2300 voz/h

Hodnoty jsou uvadény ve voz/h

2 - MOSTNI - JIH

Priloha 8.2.1 A

14

3 - JODLOVA



Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni krizovatky

Nazev kfiZovatky

Nazev uspofadani

Zatéfovac| stav

KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X
JODLOVA

KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X
JODLOVA - nlkruika

KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X
JODLOVA - stavajici slav 2018

Schéma Eislovani dopravnich proudd

Paprsek 4

Pfiloha 8.2.1 B

e
Pocet paprski 4 i’.-i'ig_.
Nogw
European Transportation 8.3.2020, J l L e 9 (3-4)
Yypracoval Consullancy, s.1.0. Datum) y3:22:36 - 8 (3-1)
e 7(32)
g e a
= L--' g '“‘*x,__" &= Z(3-3)
itéri vk ti T . —
Kritérium vykonnos — : E : ; g
Nézev Im w,lim ‘I‘ i
Paprsek bt e Kategorie komunikace H e ] _;____h \“ ‘,-’ _T &
| | mistni komunikace 8 z U'”f’ ‘ .ﬂ‘\
1 ERBENOVA | vefejné piistupné Géelové = E - ; g';;_
[ komunikace 3(1-2)—
mistni komunikace a
2 MOSTNI - JIH | vefejne piistupné Gfelové E -
komunikace T |'
mistni komunikace a e
3 JODLOVA | vefejné pfistupné déelové E - r'g" x N“."
koemunikace e
B =W WD
mistni komunikace a
4 M&ﬁ,‘gﬂ " vefejné pfistupné utelové  E :
komunikace
Intenzity dopravy
Paprsek | Nizev komunikace Proud loa |Ia*laflns+la| In le X : ki Iped
P (viezd - vyjezd) | [voz/h] | [voz/h] | [vez/h] | [voz/h] | [eyklVh]  [vez/h] | [pvez/h] | [pvoz/h] | [chih]
1 (1-4) 132 1 0 o | 0 133 134
2(1-3 13 1 0 o 0 14 15
1 ERBENOVA (-3 ‘ 217
3(1-2) 63 1 1 0 0 65 68
z (1-1) 0 o 0 0 0 ] 0
4 (2-1) a5 2 2 0 0 89 85
5 (2-4) 634 23 ] 0 0 663 698
2 MOSTNI - JIH ‘ 904
6 (2-3) 62 ik g 0 0 B2 11
7 (2-2) 0 0 0 0 0 ] 0
7 (3-2) 75 15 6 0 0 06 123 |
8 (3-1) 21 1 o 0 0 22 23
3 JODLOVA : 340
9 (3-4) 158 18 0 0 0 176 194
7 (3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 123 15 0 0 0 138 153
. I — 11 (4-2) 508 27 25 0 0 650 727 1084
12 (4-1) 170 2 0 0 (1] 172 174
7 (4-4) 0 0 ] 0 0 0 0
Soutel intenzity viech viezdi do kilZovalky 2300 2515
Geometrické usporadani
Paprsek Nazev komunikace u:y zi' o [Ny Mo | Ry | Re | Liot | D sp:ij:,:: “ Lik | Lo
P viesdn | F || Q] m | ml | ] | 0| agome | (| [
1 ERBENOVA 1 1 1 1 1 13 13 NE - -
2 MOSTNI - JIH 11 11 1 15 18 13 o NE -
3 JODLOVA 11 1 1 1 12 13 13 NE - -
4 MOSTNI - SEVER N 1 1 .1 15 18 13 NE . .




Posouzeni kapacity viezdi

A Io l\l l|'.|it! Cy Rez fy by | UKD | Lgse, t\m,llm tw= 'w,llm
Paprsek Nézev komunikace tpvozih] | [pvozm) | [chih) | tvozm) | tovozm | 11 |81 | 19 [m] Is] Rez>0
1 ERBENOVA | 1003 217 | 417 | 200 05218, B 19 | - | ANO
2 MOSTNI - JIH o302 e04 | | 1038 132 087 25| & @ ‘ - AND
3 JODLOVA w27 340 | | 475 135 (072 28| Cc 41 | - ANO
4 MOSTNI- SEVER | 241 1054 | | ioes | 42 096 52 E 183 l - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdl
Ie 'p:ld Ce Rez By By lim
Paprsek Nézev komunikace [pvoz/h] [ch/h) {pvoz/h] [pvoz/h] 4 H 8y 5 dylim
‘ 1 ERBENOVA ‘ 202 | 1226 | 937 024 || 080 ANO
T 2 MOSTNI - JIH 918 | 1288 | 341 073 | 080 ANO
\ 3 JODLOVA 279 | 1228 050 ‘023 o080 | ANO
‘ 4 MOSTNI - SEVER 1026 | 1278 253 08 || o080 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
Iy lag1) Cy Rez ay | L | Losy Ly <L
Paprsek Nézev komunikace [ovozm] (pvoz/h] [pvoz/h] vorml |41 | (m] Lasw = Lp
2 - - : - R :
3 . - : : S 5 |
4 ~ - : : - l=lel e 1 -
Celkové shrnuti
Kapacita yinch vjezdd vyhovuje? ANO
| Kapacita véech vyjezdil vvhovule? . ANO
| Kapacita véech spojovacich vétvi vyhovuje? &
|
i Kapacita okruini kfiovatky vyhovuje? ANO

KomentaF

Vystup software EDIP Ok (verze 3,02) | 9.3.2020, 13:22:36 | European Transportation Consultancy, s.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,
ufivatelsky ufet: ETC_Smajkal (ID: 13)

Pfiloha 8.2.1 C



N&zev kfizovatky: KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA

ZatéZovaci stav: SPICKOVE INTENZITY-vyhled 2024 - BEZ ZAMERU

4 - MOSTNI SEVER

112 | 28 | 220

]

2127
1041 1086
0
8
ﬁﬁ
g B
o
=
& |o
) o
[*¥ ]
- | 14
- -1\\
71 688 |112] 0 | O | 97 |723 | 90 |
871 910
1781

2 - MOSTNI JIH

Soudet intenzit viech vjiezdl do kfifovatky: 2542 voz/h

Hodnaty jsou uvadény ve voz/h

Piiloha 8.2.2 A

17 |10]| 0

637
3 -JODLOVA

277




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni k

om W

rizovatky

KRALUPY - ;
Nazev kfizovatky L M_%SJFA;SAERBENUVA % Schéma Eislovani dopravnich proudd
KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X
Nézev uspofadani JODLOVA - akruska
SPICKOVE INTENZITY-vyhlad 2024 - BEZ Paprsek 4
ZatéZovaci stav ZAMERU e "
N
Potet paprski 4 iiig.
o= e
b =
European Transportation 9.3,2020, J l L U -~ 9(34
Vypracoval COnBUNANCY. §.1.0. Datum 13:24:20 B E:H}
7 (3-2)
e
y .a_b § = Z(33)
Kritérium vykonnosti . —T L ——
i ]
N& UKD, 1 -g u"'ﬂ pb"r—
Paprsek| | o e | Kategorie komunikace e "‘l':l’" e o a—
| mistni komunikace a zpn=s ¥ -3\" o ¢
1 ERBENOVA | vefejnd pfistupné itelové = E - 1{14)— .
| komunikace 2(13) <)
- 3(1-2)7=
| mistni kemunikace a x
2 MOSTNI JIH | vefejné pfistupné OZelové E - e
| komunikace
mistnl komunikace a {H i r
3 JODLOVA | vefejné pistupné iéelové = E i R
| komunikace Paprsek 2 &1 & e eh
[ B TR R Y =
" MOSTNI 'I"nfstn! kr.\munlka'ce a
SEVER vefajné pl‘isiufmé uéelové E
komunikace
Intenzity dopravy
" Proud loa |la*la|ilns+lak| Im Ic [ 1 Il I
P k | Nazev k . . v ped
apres zev komunikace | ie7d . vyjezd) | fvozh] | [vozrh] | [voz/m) [voz/h] | [cykW/h] | [voz/h] | [pvoz/h] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) 141 1 1 0 0 I 143 146
2(1-3 | 18 1 0
1 ERBENOVA (1-3) : g L 19 236
3(1-2) 70 1 0 0 0 71 72
z (1-1) 0 0 0 o ] 0 0
4 (2-1) 95 2 0 o ] a7 99
5 (2-4 7
2 MOBTNI Jit {2-4) 678 24 21 0 i} 723 788 Gus
| a (2-3) 78 1 0 0 . 0 80 101
' z(2:2) 0 0 0 o | 0 0 | 0
| 732 8 16 0 o | o 1Mz | 128
8 (341 27 1 0 !
3 JODLOVA (<) 0 4 %2 £ 412
| 8 (3-4) 193 19 B 0 0 220 | 255
; z (3-3) 0 0 0 0 0 D | o
i 10 (4-3) 149 16 5 0 0 170 196
11 (4-
4 | MOSTNI SEVER =2 b 2 2 Y 9 aae o] 1137
12 (4-1) 180 2 1 0 D 183 187
z (4-4) 0 0 0 ] 0 0 0
Soutet intenzity viech viezd( do kfiZovatky 2542 2774
Geometrické usporadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nézev komunikace uspor, | Mo M| Me Ry | Re | Liot | D vitev Lk | Lo
viezdu |1 | E | | [m] [ [m] | [m] | [m] ANOINE [l | [m
1 ERBENOVA 17 1 1 1 11 13 15 NE - -
2 MOSTNI JIH 1n 1 1 1 15 16 13 NE - -
3 JODLOVA 1A 1 1 1 12 13 13 28 NE -
4 MOSTNI SEVER 171 1 1 1 15 18 13 NE - -

Pfiloha 8.2.2 B




Posouzeni kapacity viezdi

la Iy lped Cy Rez Ay | by | UKD | Lagw | twiim | tw S twlim
Paprsek Nazev komunikace tpvozh] | pvozm) | [chm | pvozm | tovezml | [ | 1| 1 mi (<] Rez >0
3 1 ERBENOVA 1078 238 387 13 064 | 27 © 0 0 - ANO
- MOSTNI JIH 360 689 978 -10 101 | 84 F | 248 - NE
1 3 JODLOVA 1034 412 401 -11 108 182 F | 166 | - NE
‘ 4 MOSTNI SEVER 256 1137 1081 -56 105 140 F | 245 - NE
Posouzeni kapacity vyjezdt
Ie IpId Ce Rez dy Ay lim <
Paprsek Nazev komunikace (pvozih] [chvh] tpvoz) [pvoz/h] H 0 Ay S 8yhm
1 i ERBENOVA 315 | 1229 | 914 | 028 080 ANO
‘ : ; ik
2 | MOSTNI JIH | 954 1259 305 076 = 080 ANO
3 : JODLOVA | 315 1228 914 | 026 080 ANO
4 MOSTNI SEVER 1180 1279 89 L 0g3y | 080 NE
Pasouzeni kapacily spojovacich vétvi
Iy lags1) Cp Rez ay [ tbw | Lesw Ly <L
Paprsek Nazev komunikace {pvoz/h] [_pvu 2/h) (pvoz/h] tpvozhl | (1| 1| m1 | [m) Lasy, 5 Lp
; 1 - " # # =1 = | |= :
| | | |
- : : : : iy L :
i 3 - - s * = | = » | = =
| |
| 4 & # Y 5 =1 = - . 2
Celkavé shrnuti
Kapacita véech vjezda vyhovuje? NE
i Kapacita véech vyjezdd vyhovuje? NE
! Kapacita viech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruin[ kfizovatky vvhovuje? NE

Kamentar

Vystup software EDIP Ok {verze 3.02) | 9.3.2020, 13:24:30 | European Transportation Consultancy, $.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,
uZivatelsky acet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Pfiloha 8.2.2 C



N&azev kfizovatky: KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA

Zatéfovaci stav: SPICKOVE INTENZITY-vyhled 2024, maximalni varlanta

4 - MOSNI - SEVER
14

1080

1134

322
io4 | 37

4

Qi —

0 147 | 37 | 269

352

i )

1- EI:;E;:D'JA
X

76 [689 [147] 6 [ 0
912

104 | 724 | 119

247

1
2-MOSTNI - JTH

Soufet intenzit viech viezdl do kfizovatky: 2720 voz/h

Hodnoly jsou uvadény ve voz/h

119 | 23 | 210

Priloha 8.2.3 A

3-jJOoDLOVA



Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni krizovatky

Nazev kflZovatky

KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X

Schéma Eislovani dopravnich proudi

JODLOVA
KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X
Nazev uspofadani JODLOVA Paprsek 4
Zatbsovaci stay | SPICKOVE INTENZL:;—E\:‘S;I;IBEI 2024, maximalni i E I
Potet paprski 4 a=an )
~— 9(3-4)
— B(31)
European Transportation 9.3.2020,
Vypracoval Consultancy, s.1.0. Datum| 535612 pe. < 732
4 et o =23
-l - o
= : “r
i i
Kritérium vykonnosti l h i E
— ' .
Nézev UKDjm|  twat ~ — s
Paprsek| o nikace | fcategorie komunikace [ i ":“m 7 (1-1).> t 2{“‘ ¢
1{1-4)—
misini komunikace a 2(1-3)—
1 ERBENOVA  veiejné prislupné ttelové E - 3(1-2)"=
kamunikace .
2 MOSTNI - JIH | silnice 11, tfidy D | 45 :
misinl komunikace a ;” 1 r
3 JODLOVA  vefejné pfistupné déelové E - g~
komunikace Paprsek 2 &4 f o4 ¢
MOSNI - ik 1205
4 SEVER silnice I, tiidy D 45
Intenzity dopravy
‘ Proud loa [Wa+la|ins+lak| Im Ic i 1 Ely lpea
Paprsek | Nazev komunikace | ...q . vyjezd) | voz/] | [vozh] | [vozm] | [vez/mi | [eykih]  [voz/m] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [chvh]
1 (1-4) 128 1 1 0 o 141 | 144 |
I 2 (1-3) 22 1 0 0 o 23 24
1 { ERBENOVA 245
3 (1-2) 75 1 0 D i} 7% | 77
z(1-1) 0 0 0 0 0 o 0
4 (2-1) 102 2 0 0 ) 104 106 |
p 1 O 5 (2-4) 878 24 2 i o 724 780 —_
) B (2-3) 107 11 1 0 ) 19 | 13z |
7 (2-2) 0 0 0 0 0 o D
? (3—2) 13 15 1 0 [¢] 147 184
8 37 ]
3 JODLOVA (&) 3 ! ¢ ¢ 0 : 507
8 (3-4) 242 | 18 8 0 4] 268 305
2(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 189 15 ] 0 0 210 237
4 MOSN| - SEVER 11 (4-2) 642 2B 19 0 o 888 755 "
) 12 (4-1) 178 2 i 0 ) 181 185
7 (4-4) 0 0 i 0 0 i} i
Soutel inlenzity viech viezdl do kfizovatky 2720 2057
Geometrické uspofadédni
Tvp Spojovaci
Paprsek Nézev komunikace uspof. | Mo | M| Me Ry | Re | Lkt | D vétey L | Lo
vjezdu H|MH || [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 ERBENOVA 7 1 1 1 i1 13 13 | NE = -
2 MOSTNI - JIH | 11 1 i 1 15 16 13 28 NE = =
3 JODLOVA ‘ i 1 1 1 12 13 13 ME - -
4 MOSNI - SEVER 1M 1 1 1 15 18 13 NE = -

Priloha 6.2.3 B




Pasouzaeni kapacity viezd(

Io Iy lped Cy Rez ay | ty | UKD | Lesw | twum | fw S twim
Paprsek | Nazevkomunikace | \ ooy | mvozm) | tehih] | tpvozmy | tovozmi | (1 | 1| B | m1 | [s1 | Rez>o
1 ; ERBENOVA . 1158 245 | : 17 72 0,77 47 E | 50 - ANO
2 | MOSTNI - JIH 405 1028 937 o1 14 2130 F | 410 45 NE
a | JODLOVA 1040 507 .37 | 110 1,28 538 F | 298 . NE
4 MOSN|-SEVER 308 n77 1030 | -147 1,14 283 F | 556 45 NE
Posouzeni kapacity vyjezd{
la Iped Cq Rez ay ay fim <
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [pvoz/h] 2] | ) ay = 8y jim
1 ERBENOVA | 320 | | 1220 ! a00 0,27 0,00 ANO
. 2 ' MOSTNI - JIH ; 098 1250 | 263 079 | 080 ANO
3 i JODLOVA | 383 1220 | 8% 032 || 080 ANO
4 MOSNI - SEVER | 1230 1278 | a0 L 087 || o0g0 | NE
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
Iy lg+1) Cp Rez ay | ty | Lasy Ly
Paprsek Nazev kemunikace [pvoz/h] (pvozih] (pvaz/h] wvozhl | 11| 81| tm [m] Losw = Lp
1 - - - | - - R -
2 ; - e 15 =l = |l :
| 3 - R R -
i 4 : - : ; | E < - . -
Calkové shrnuti
Kapacita véech vjezdi vyhovuje? NE
‘ Kapacita viech vyjezdu vyhovuje? | NE
1 Kapacita vEsch spojovacich vétvi vyhovuje? | -
)
|
‘ Kapacita okruZni kfiZzovatky vyhovuje? NE

Komentaf

Vystup software EDIP Ok (verze 3.02) | 9.3.2020, 13:25:12 | European Transportation Consultancy, s.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,

ufivatelsky OCel: ETC_Smejkal (ID: 13)

Pfiloha 8.2.3 C




PRUBEHU RIZENIi - NAVRH

G. SIGNAL NAST./S. 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 DL. ZELENE
1. VA< [ P22 K=14 [H-jeleetettame 1 ] | ’ L=12
2. | vBr>+sB>|P=19 K=29 -ttt 47t o o of { St el b g d 444 L=10 +24
3. VC< | P=40 K=586 N H 11 L=16
4. VD*> | P=63 K=120 | | - J i L=57
5, VE< | P2 Ke14 [H- ettt | | | I | L=12
6. VEAs pP=19 K=35 ' | = 1TILCL .1.1.“%1.';3].. s -T SEY | L=16 +21
7. VG< P=40 K=58 H 11 | L=18
8. VH*> | P=61 K=120 8 | ; L=59

Délka cyklu C=120

EUROPEAN TRANSPORTATION CONSULTANCY, s.r.o,

Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb

Krakovska 7, 110 00 Praha 1, CR
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27.3.2020

Pratokel vypodiu - EDIF el - EDIP s.r.0. software
Kapacitni posouzeni svételné Fizené kfizovatky podle TP 235

Nazev kfizovatky:  KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA
Intenzity: SPICKOVE INTENZITY-whied 2024, maximalinl varianta
Nazev uspofadani:  Signalizovand kfizovatka se smérovym flzenim

Délka cyklu 2~ [s] 120

Kapacita levého odbodeni ovlivnéného protismérem

fy 5p z, Cry Ny Cpz S Z Crs =7
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] [pvoz/h] | [s] | [pvoz/h] [pvoz/h]
1 2 3 4 [3 6 7 8 8 10
Posouzeni kapacity viezdd, drovef kvality dopravy
Iy z Sy Cy Rez | Ly | Lpy | 1y, UKD
Viezd (signalni skupina) [pvoz/n] | [5] | [pvozih) [pvoz/h] %1 | m1 | (m1| (s} dosazena poZadovana
11 12 13 14 15 | 16 | 17 | 18 19 20
: VA= 144 12 1714 171 18 | 28 a7 E E
? VBAs + 5B> 101 18 1775 266 &2 | 17 | as ¢ E
VC= 105 16 | 1818 242 87 18 | 4B c D
VDA 802 57 | 1953 828 | 3 | 95 | B8 E D
i VE= 160 12 | 1714 171 7 20 I 181 E E
;' VFA> +F> 334 24 | 1743 349 4 5 150 E E
\ VG< 230 18| 1778 267 14 | 30 83 E b
‘ VHA> 922 59 | 1936 952 3 o4 80 E D

Vystup software EDIP el (verze 3.01) | 27.3.2020, 20:11:35 | European Transporiation Consultancy, s.r.o., Ing.

uéet: ETC_Smejkal (ID: 13)

software. edip.cz/edip-el/vystup-dat/?print

Karel Smejkal, Praha 2, uZivatelsky

Priloha 8.2.4.B
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Kartogram intenzit dopravy

Lokalita: KRALUPY - MOSTNIi X ERBENOVA X JODLOVA

Intenzita (zatéZovaci stav): SPICKOVE INTENZITY - vyhled 2024, maximalni
varianta; s regulaci nakladni dopravy a parkovaci zénou

uloZen: 27.3.2020 projekt: Kralupy Finep
upraven: 27.3.2020 misto (obec): nepfirazeno

soucet intenzit na viech vjezdech: 2562 vozidel

Poznamka

nezadéna

4 - MOSNT - SEVER
2097 [voi/]

|

K

1-ERBENOVA

06 [vor/h] | 398 [vor/h] |
0 L)
3 - JODLOVA

(oa] 21 [181] 0 To [127]33 [a35 ]

[78 Js82]137] o [0 [104]6s7] 104
65 [vor/h] 05 [vo

[ver/h]

TNI - JIH

2-MOSs

Vystup z Datového skladu (verze 2.01) | 27.3.2020, 14:17:10 | European Transportation
Consultancy, 5.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2, uZivatelsky uéet: ETC_Smejkal (ID: 13)

Priloha 8.2.5.A



27.3.2020

Protokal vypodétu - EDIP OK - EDIF s.r.0, software
Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Néazev kiizovatky KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA I Schéma Eislovani dopravnich prouda
Nazev uspofadani KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA Paprsek 4
SPICKOVE INTENZITY - vhied 2024, maximélni varianta; s SRET
Zatitavact wtmy regulaci nakladni dopravy & parkovaci zénou ii—i;
Potet paprsk( 4 Haen
tion C It ] 7.3.2020,
Vypracoval European Tmns‘:_:::‘ on LensultEney. | patum 21 5:15:529
w4
S 4
Kritérium vykonnost _l_ .
==
Nikzov UKDy, tugjim FAIBIESIL S
Paprsek| . o nikace Kategorie komunikace 1 m o8 i 8';;_' L
mistni kamunikace a vefejné pfistupné 2 (1)
! EREENOA uéelové komunikace & -2
i MOSTNI - JIH slinlce 11. thidy D 45
mistni komunikace a vefejné piislupné _
’ JODLOVA uéelové komunikace &
4 “;CE’\S,EL silnice 11, tFidy D 45
Intenzity dopravy
Proud loa | hatla | Ins *lax Iy I | | il lsed
Paprsek | Nazevkomunikace | (yjezd - vyjezd) | rvozm) | vown] | [vozmm) | ez | feykimy | [vozml | [pvozhl | (pvozin) | fehih)
1 (1-4) 139 i 1 L0 0 T T 144 ‘
2 (1-3) 20 1 o ] 0 21 22
243
! ERAERO 3(1-2) 75 1 0 a 0 76 77
z (1-1) 0 0 0 i} 0 o 0
4 (2-1) 102 2 0 o 0 104 108
5 (2-4) 879 18 0 o 0 697 715
2 MOSTNI - JIH 938
8 (2-3) 92 1" 1 0 0 104 117
z (2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 11 15 1 o 0 127 144
8 (3-1) 3z 1 0 0 0 33 34
3 JODLOVA 448
B (3-4) 208 18 8 0 0 235 27
Z (3-3) 0 ] 0 0 0 o 0
10 (4-3) 160 15 & 0 0 181 208
11 (4-2) 642 20 0 0 ] 662 882
4 MOSNI - SEVER - 1075
12 (4-—1) 178 2 1 0 0 181 185
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Souéet intenzity viech viezda do kiizovatky 2562 270!’:_
Geometrické uspofadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspoi. Mo [ My | Mg Ry Re Lol [r?‘] vitey Lk L
vjezdu (@ || m] | (m] | [m] ANO/NE [m] | [m]
1 ERBENOVA 1M I 1 1 1 1 13 13 NE - -
2 MOSTNI - JIH N 1 1 1 15 80 13 28 NE - -
3 JODLOVA n 1 1 1 12 13 13 NE - -
4 MOSNI - SEVER i 1 1 1 15 0 13 NE . -
Posouzeni kapacity viezdll
o Iy lped Cy Rez a, | ty | UKD | Losy, | twum | 'wStwim
Paprsak Nazev komunikace [pvoz/h] ovozi] | rehmy | [pvezm) [pvoz/h] M (5] -1 m] [s] Rez >0
1 ERBENOVA 1034 243 398 153 G‘.B‘I 23 C 27 - ANO
2 MOSTNI - JIH a74 038 966 28 087 63 E | 187 @ 45 NE
3 JODLOVA 985 449 449 -0 1 128 F 156 - NE
4 MOSNI - SEVER 284 1075 1053 =22 102 102 F 276 45 NE
Pfiloha 8.2.5.B

software.adip.cz/edip-ok/vystup-dat/?print




27.3.2020

Posouzeni kapacity vyjezdd

Protokol vypoétu - EDIP OK - EDIF s.r.0, software

I I C Rez a a
" K " ped e v v, lim a, %58
Paprse Nazev komunikace (pvoz/h] [ech/h) [pvoz/h] [pvozm] i I8 v = Ry lim
1 ERBENOVA 325 1229 804 0,28 0,80 ANO
2 MOSTNI - JIH 003 1399 486 0,65 0,80 ANO
3 JODLOVA 347 1229 aa2 0,28 0,80 ANOD
4 MOSNI - SEVER 1130 1360 260 0,81 0,80 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
: I I c Rez a ty | Ls L
Paprsek Nazev komunikac b {+1) b v 5% b 2L
pree v komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvezih] [pvozih] 1] Is] [m] [m] Lose, 5 Ly
1 P " - % - w - . | = *
2 % . “ . “ . e .
3 A - A a & a § i
4 a % a 2 . ¥ = F "
Celkové shrnuti
Kapacita viech vjezdd vyhovuje? NE
Kapacita viech vyjezdu vyhovuje? AND
Kapacita viech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruZni kfizovatky vyhovuje? NE

Komentdf

Vystup software EDIP Ok (verze 3.03) |

ucet: ETC_Smejkal (1D: 13)

software.edip.cz/edip-okivystup-dat/?print

Pfiloha 8.2.5.C

27.3,2020, 15:16:58 | European Transportation Consultancy, s.r.0,, Ing. Karel Smejkal, Praha 2, uZivatelsky
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Nazev kfizovatky: KRALUPY - MOSTNI X ERBENOVA X JODLOVA

ZatéZovaci stav: 2030 5PICKA

4 - MOSTNI - SEVER

1480

0 |07 |376| 130

613
e Fak]

2 - MOSTNI - JIH

Soucet intenzit viech viezdl do kiizovatky: 2046 voz/h

Hodnoly jsou uvadény ve voz/h

g g
; A ——— ‘v‘ ]
NlE -
3 (B .
-l 'A‘ :

g 8

362

Priloha 8.2.6 A
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Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzn

#

i kFizo

W

vatky

Nazev kfizovatky KRALUPY - M%EJPASAERQENGVA A Schéma gislovani dopravnich proudi
KRALUPY - MOSTN| X ERBENCOVA X
Nazev uspofadani JODLOVA - qkruika
ZatbZovaci stav 2030 SPICKA P i e
Potet paprski 4 Tie ¥
Hmgn
Vypracoval European Transportation | po o 9.3.2020, J l LU
P Consultancy, 5.1.0. 13:25:43
Kritérium vykonnosti = _T.Ff"'f,"
Paprsak Nazev Katagorie komunikace UKDgm|  twiim ‘E ) %
P komunikace o] = &
mistni komunikace a Z(1-1)=> ' .:i“\“‘
1 ERBENOVA  vefajn& plistupné (ifslavé E - 1(1-4)—
kemunikace 2(1-3)— P13
misini komunikace a (-2 g
2 MOSTNI - JIH = vefejn# pfistupné (Zelova E =
komunikace i i
mistni komunikace a ﬂ \ T r
3 JODLOVA  vefajné pfistupné uéelové E = o =)
‘ komunikace I Paprsek 2 i iy d
mistni komunikace a ol A
4 M:ESJENRE g vafajnd pfistupné oéelové E -
komunikace
Intenzity dopravy
Proud loa |latla|Instlak| Im Ic ! 1 Ely Ipaa
Paprsek | Nazev komunikace | ;024 - vyjezd) | vozm] | fvozm] | [vozm] | vozm] | feykim) | [vozmi | (pvozm] | (pvozm) | [chvmy
‘ 1 (1-4) 124 1 1 0 o 1286 129
2 (1-3) 40 1 0 0 0 41 42
1 ERBENOVA ‘ 254
3 (1-2) B 1 0 Q 0 B2 83
z {1-1) 0 0 1} 0 ] ] 0
4 (2-1) 1QB 1 0 o 0 107 108
5 (2-4) 353 11 12 0 0 376 411
2 MOSTNI - JIH 666
8 (2-3) 15 13 2 0 0 130 147
z(2-2) 0 0 ] 0 0 0 0
7 (3-2) 141 16 2 0 0 159 178
3 JODLOVA 8 (3-1) 65 2 0 0 0 67 68 -
9 (3-4) 218 18 B ¢} i} 242 276
z (3-3) o 0 o 4] 0 o 1}
10 (4-3) 170 15 8 0 0 191 218
11 (4-2) 342 1 12 0 0 a5 400
4 MOSTNI - SEVER 782
12 (4-1) 157 2 1 Q 0 160 164
z (4-4) 0 (R 0 0 ] 0
Souéet intenzity viech viezd( do kfiZovatky 2046 2226
Geametrické usporddani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspof, Mg | My | Mo | Ry | Ra | Lial o vistev Lic | Lo
vezay |@|E || ml | | | aNoNe | ]| )
1 ERBENOVA 11 I S A 11 13 13 NE L] s
2 MOSTNI - JIH 1 1 1 1 15 18 13 28 NE - -
3 JODLOVA 1 1 1 1 12 13 13 NE = .
4 MGSTNI - SEVER 7 1 i 1 15 i8 12 NE - -

Pfiloha 8.2.6 B




Posouzeni kapacity viezdd

; ls Iy Iped Cy Rez ay | by [ UKD | Lesy, | twiim | tw S twiim
Paprsek | Nazevkomunikace | o o1 | pvozity | [t | [pvozm | [pvezm) | (3 |(s1| [ | (m] | [s] | Rez>o
1 ERBENGVA LTe7 254 561 307 045 12 B 15 - ANO
2 MOSTNI - JIH 389 666 952 286 07 12 B | 40 - | ANO
] JODLOVA 648 524 682 158 077 22 ¢ 53 - | ANO
4 MOSTNI - SEVER 356 782 o83 201 s 17 B B3 | AND
Posouzeni kapacity vyijezdd
la lped Ce Rez ay Ay,lim
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [ch/h] tpvoz/h] [pvoz/h] H H ay = ayjfim
1 ERBENOVA f ad1 1229 888 0,28 0.80 | ANO
2 MOSTN - JIH | 682 1259 507 0,53 080 ANO
3 JODLOVA 407 1228 ! 822 0,33 0,80 ‘ ANO
4 MOSTNI - SEVER a1 ; 1218 | 463 084 090 | ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
Iy Iag1) Chy Rez ay | fw | Lesw | Lo
Paprsek Nézev komunikace [pvozh] (pvoz/h] [pvozh] vozhl || 1| m1 | (m) Lggy, = Ly
i a - “ = " - » o
2 - - - [ - -
3 - " | = 5 =
4 - - - - - -
Cellkové shrnuti
Kapacita viech vjezdd vyhovuje? ANO
Kapacita viech vyjezda vyhovuje? ANO
Kapacita véech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruZni kiiZovatky vyhovuje? ANO

KamentaF

Vystup software EDIP Ok (verze 3.02) | 9.3.2020, 13:25:43 | European Transportation Consultancy, s.r.0., Ing. Karel Smejkal, Praha 2,

uZivatelsky Gtet: ETC_Smejkal (ID: 13)
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