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1. Uvod a rdémec dokumentu

1.1 Ucel a cile dokumentu

U¢elem dokumentu Plan udrzitelné méstské mobility mésta Kralupy nad Vitavou je vytvofit
strategicky rdmec pro dlouhodoby rozvoj dopravy a mobility ve mésté. Dokument stanovuje
hlavni sméfrovani dopravniho systému s cilem zajistit jeho efektivni fungovani, dostupnost
a udrzitelnost pfi soucasném zohlednéni potfeb obyvatel, ekonomického rozvoje a ochrany
zivotniho prostredi.

llustracni obrazek



Plan méstské mobility se zaméruje na komplexni feseni dopravniho systému a integruje rtzné
druhy dopravy, zejména vefejnou dopravu, individualni automobilovou dopravu, cyklistickou
a pési dopravu. Daraz je kladen na podporu udrzitelnych forem mobility, zvySovani
bezpecénosti dopravy a zlepSovani kvality verejného prostoru.

Hlavnim ucelem dokumentu je identifikovat soucasné problémy dopravniho systému,
definovat dlouhodobou vizi mobility a navrhnout konkrétni opatfeni vedouci ke zlepSeni
dopravni situace ve mésté. Dokument zaroven vytvari podklad pro rozhodovani samospravy,
planovani investic do dopravni infrastruktury a koordinaci dopravnich projektu.

Mezi hlavni cile planu méstské mobility patfi zejména:

e zlepSeni dostupnosti a kvality dopravniho systému pro obyvatele i navstévniky mésta,
e zvySeni bezpecnosti vSech ucastniky silni¢niho provozu,

e podpora udrzitelnych zplsobUl dopravy, zejména verejné, cyklistické a pési dopravy,

e sniZzeni negativnich dopadl dopravy na Zivotni prosttedi a kvalitu Zivota obyvatel,

o efektivni fizeni individudIni automobilové dopravy a parkovani,

e zajisténi dlouhodobé udrzitelného rozvoje mobility ve mésté.

Plan méstské mobility predstavuje koncepéni dokument, ktery slouzi jako podklad pro dalsi
strategické a planovaci dokumenty mésta a zaroven vytvari ramec pro realizaci konkrétnich
dopravnich opatfeni a projekt(.

1.2 Vyznam mobility pro rozvoj méesta

Mobilita obyvatel je klicovym faktorem pro ekonomicky, socialni i prostorovy rozvoj mésta.
Ve mésté Kralupy nad Vltavou, které ma charakter suburbanniho mésta v zazemi Prahy,
ovliviuje kaZzdodenni dojizdka za praci, Skolou a sluzbami nejen Zivotni styl obyvatel, ale také
celkovou funkénost méstské infrastruktury.

1. Ekonomicky vyznam

e Podpora dojizdky do Prahy umozZnuje obyvatellim mésta vyuzivat Sirsi pracovni trh,
cozZ zvysSuje pfijmy domacnosti a stabilitu lokalni ekonomiky.

e Dopravni dostupnost pritahuje nové obyvatele a investory, ¢imZ podporuje rozvoj
rezidencnich a komercnich projekt(.

2. Socialni vyznam

e Kvalitni mobilita zajistuje pfistup ke Skolam, zdravotnickym zafizenim a vefejnym
sluzbam, coz zvysuje kvalitu Zivota obyvatel.

o Efektivni dopravni systémy podporuji socidlni inkluzi, protoZze umoznuji pohyb nejen
vlastnimi auty, ale i pésky, na kole nebo verejnou dopravou.

3. Urbanisticky a prostorovy vyznam

e Dopravni uzly (napf. Zelezni¢ni stanice, termindl MHD, P+R parkovisté) formuiji
strukturu meésta a jeho rozvojové plochy.



e Dobre planovana mobilita umozZniuje sniZzovat pretizeni centra, optimalizovat
parkovani a podporovat udrZitelnou méstskou dopravu (cyklo a pési doprava).

4. Ekologicky a environmentalni vyznam

e Efektivni a multimodalni dopravni systémy snizuji emise z individualni automobilové
dopravy, pfispivaji k lepsi kvalité ovzdusi a zdravéjSimu Zivotnimu prostredi.

e Podpora verejné dopravy, cyklostezek a péSich tras prispiva k udrzitelnému rozvoji
mésta.

Mobilita je pro Kralupy nad Vltavou nejen praktickou potfebou pro kazdodenni Zivot, ale
i strategickym ndastrojem rozvoje. Efektivni a udrZitelna doprava podporuje ekonomickou
prosperitu, kvalitu Zivota, urbanisticky rdst a environmentalni udrZitelnost mésta.

1.3 Legislativni a metodicky ramec

Zpracovani planu udrzitelné méstské mobility vychazi z evropskych, narodnich a regionalnich
strategickych dokument(, které definuji principy udrzitelného rozvoje dopravy a planovani
mobility ve méstech. Dokument je zpracovan v souladu s metodickymi doporucenimi Evropské
unie a respektuje platnou legislativu Ceské republiky v oblasti dopravy, tzemniho planovani
a ochrany Zivotniho prostredi.

Na evropské urovni je koncept planovani méstské mobility podporovan zejména instituci
European Commission, ktera vytvofila metodické pokyny pro zpracovani plant udrzitelné
méstské mobility. Tyto dokumenty zdlraziuji integrovany pfistup k planovani dopravy,
zapojeni verejnosti do rozhodovacich procesl a podporu environmentdlné Setrnych forem
dopravy.

Na narodni Urovni vychazi plan mobility predevsim ze strategickych dokument( statu, které
definuji dlouhodoby rozvoj dopravniho systému. Mezi klicové dokumenty patfi napriklad
Dopravni politika Ceské republiky a Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky. Tyto
dokumenty stanovuji priority rozvoje dopravni infrastruktury, podporu udrzitelnych druht
dopravy a zvySovani bezpecnosti dopravniho systému.

Dulezitou roli hraje také legislativa upravujici oblast tzemniho planovani a dopravy, zejména
Stavebni zakon, ktery stanovuje zakladni ramec pro pldnovani rozvoje Uzemi a infrastruktury,
a Zakon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, ktery upravuje organizaci a zajisténi
vefejné dopravy.

Pfi zpracovani dokumentu byly rovnéZ vyuzity metodické materidly pripravené institucemi
statni spravy, zejména Ministerstvo dopravy Ceské republiky, které vydalo metodické pokyny
pro tvorbu planG udrzitelné méstské mobility v ceském prostredi.

Legislativni a metodicky ramec tak vytvari zakladni strukturu a principy pro zpracovani planu
mobility a zajiStuje, aby navrhovana opatieni byla v souladu s dlouhodobymi strategickymi cili
rozvoje dopravy a udrZitelného rozvoje uzemi.



1.4 Vazba na dalsi strategické dokumenty

Plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) je koncepénim dokumentem, ktery Uzce navazuje na
stdvajici strategické dokumenty mésta a dopliiuje je o komplexni pfistup k planovani dopravy
a mobility. Zajistuje koordinaci mezi jednotlivymi plany a programy mésta a vytvari ramec pro
integrovany rozvoj dopravy ve vSech dopravnich modech.

Mezi klicové strategické dokumenty, na které plan mobility navazuje, patfi:

e Uzemni plan mésta — vymezuje rozvojové plochy, dopravni koridory a veFejny prostor,
¢imz poskytuje zakladni rdmec pro planovani dopravni infrastruktury a integraci
jednotlivych druh( dopravy.

e Strategicky plan mésta — stanovuje dlouhodobé cile mésta v oblasti rozvoje
ekonomiky, Zivotniho prostfedi, bydleni a verejnych sluzeb. Plan mobility ptispiva
k naplnéni téchto cil prostfednictvim zlepsSeni dostupnosti a kvality dopravni obsluhy.

e Plany a koncepce sektorovych oblasti:

o Koncepce parkovaciho systému na uzemi mésta
o Generel cyklistické dopravy
o Plan dopravni obsluznosti centra mésta

e Regiondlni strategické dokumenty — naptiklad Strategie rozvoje Uzemniho obvodu
Stfedoceského kraje, Plan dopravni obsluznosti Stfredoceského kraje.

Diky propojeni s témito dokumenty je plan méstské mobility nejen nastrojem pro
koordinaci dopravnich projektd a opatfeni, ale také zajistuje soulad rozvoje dopravy
s uzemnim planovanim a s dlouhodobou strategii mésta. Toto propojeni umozniuje
efektivni planovani investic, podporu udrzitelnych forem dopravy a zaroven napliuje cile
meésta v oblasti bezpecénosti, dostupnosti a kvality Zivota obyvatel.

1.5 Vymezeni reseného Uzemi

Regené Uzemi planu udriitelné méstské mobility zahrnuje celé katastralni tizemi mésta a jeho
bezprostfedni zazemi, které je vyznamné ovlivnéno denni dojizdkou obyvatel a dopravnimi
toky smérem k méstu a do okoli. Vymezeni Uzemi bylo provedeno s ohledem na dopravni
vazby, existujici infrastrukturu a Uzemni plan mésta, tak aby plan mobility reflektoval skute¢né
potieby obyvatel a uZivatel( dopravniho systému.

Hlavnim kritériem pro stanoveni hranic izemi je dopravni obsluZnost, tedy oblast, kterou
obyvatelé mésta pravidelné vyuZivaji pro praci, Skolu, sluzby a volnoc¢asové aktivity. Zahrnuje
proto nejen samotné mésto, ale i prilehlé obce, se kterymi jsou propojeny vyznamné silnicni,
cyklistické a pési trasy a linky verejné dopravy.

Vymezené uzemi umoznuje komplexni pohled na dopravni systém, zahrnuje:

e vsechny hlavni silni¢ni a Zelezni¢ni komunikace slouzici méstu,
e hlavni trasy verejné dopravy, véetné priméstskych spoju,



vvs

o cyklistickou a pési infrastrukturu, ktera propojuje centrum mésta s pfilehlymi ¢astmi
a okolnimi obcemi,
e zdasadni body parkovani a pfestupni uzly, které ovliviuji dopravni chovani obyvatel.

Takto vymezené Uzemi poskytuje nezbytny ramec pro analyzu mobility, identifikaci problém
a navrh opatfeni v rdmci planu udrzZitelné méstské mobility. UmoZnuje rovnéz efektivni
koordinaci s ostatnimi strategickymi dokumenty mésta a zajisStuje, Ze navrhovana opatreni
budou realizovatelnd a odpovidajici realnym potfebam dopravy v méstském i pfiméstském
prostoru.
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1.6 Informace o probihajicich a pripravovanych projektech
spojenych s dopravou

Nasledujici kapitola predkladd prehled investicnich projektl probihajicich a pldanovanych
v ramci feSeného Uzemi. Jednd se o projekty dopravni infrastruktury (silni¢ni sit, parkovaci
infrastruktura, opatreni pro bezpecnost dopravy cyklistickou i pési dopravu).

Rekonstrukce nameésti Jaroslava Seiferta v Kralupech nad Vitavou - predmétem projektu je
revitalizace verejného prostranstvi ve mésté Kralupy nad Vltavou se zamérenim na rozvoj
zelené infrastruktury, posileni ochrany pfirody a podporu biologické rozmanitosti
v urbanizovaném prostredi. Projekt se tyka hlavniho verejného prostoru ve vychodni c¢asti



mésta. Navrhovana opatreni predstavuji komplexni obnovu parkového namésti z roku 1974,
které je obyvateli dlouhodobé vyuzivano predevsim k odpocinku a rekreaci.

Verejné prostranstvi podél ulice Mostni - predmétem projektu je rekonstrukce verejného
prostranstvi mezi ulici Mostni a parkem Jaroslava Seiferta. Hlavnim cilem je zvySeni
bezpecnosti a komfortu chodcl pfi pfekondvani frekventované komunikace a parkovisté mezi
parkovym ndméstim a autobusovou zastdvkou. Soucasti projektu je rovnéz zlepSeni
hospodareni se srazkovymi vodami na plose parkovisté.

Stdvajici stromoradi podél ulice Mostni je ve Spatném zdravotnim stavu, stromy stagnuji
a postupné odumiraji. NavrZena je jeho obnova formou nové vysadby se sou¢asnou vyménou
nevhodné zeminy za strukturaini substrat. Tato vysadba bude predstavovat iniciacni fazi
pldnované aleje podél hlavniho méstského tahu, ktera bude v budoucnu déle rozvijena v rdmci
navazujicich projekta.

PreloZka ulice Nadrazni - predmétem projektu je vybudovani nové paterni kanaliza¢ni stoky
vcéetné napojeni jednotlivych nemovitosti a ztizeni uli¢nich vpusti pro efektivni odvadéni
srazkovych vod. Soucasti je také realizace nového paterniho vodovodniho fadu vcetné
vodovodnich pfipojek, které zajisti spolehlivé zasobovani uzemi pitnou vodou. Projekt dale
zahrnuje kompletni obnovu povrchl komunikaci, parkovacich stani a chodnikd s dirazem na
zvyseni bezpecénosti a komfortu vSech uzivatel(l vefejného prostoru. V ramci feSeni bude
rovnéZz modernizovano verejné osvétleni s cilem zlepsit viditelnost a bezpecnost v Uzemi.
Nedilnou soucasti projektu je i navrh a realizace nové zelené, ktera prispéje ke zlepSeni
mikroklimatu, zvySeni estetické kvality prostoru a podpore ekologické stability Uzemi.

Oprava komunikace Trebizského — predmétem projektu je vyména stavajiciho asfaltového
povrchu komunikace, ktery je v souéasnosti ve zhorSeném technickém stavu a nevyhovuje
pozadavkim na bezpecny a komfortni provoz. Soucdsti praci bude odstranéni stdvajicich
poskozenych vrstev a realizace nového konstrukéniho souvrstvi vozovky vcéetné kvalitniho
asfaltového povrchu. Zaroven dojde k opravé a éasteéné rekonstrukci systému destové
kanalizace, kterd zajisti efektivni odvod srazkovych vod z komunikace. Opatreni pfispéji ke
zvySeni Zivotnosti vozovky, zlepSeni odvodnéni Uzemi a celkovému zvySeni bezpecnosti
a funkénosti dopravni infrastruktury.

Rekonstrukce komunikace J. Palacha — predmétem projektu je kompletni rekonstrukce
komunikace véetné sanace a Upravy podkladnich vrstev, které zajisti jeji dlouhodobou stabilitu
a odolnost vici dopravni zatézi. Soucasti reSeni je také nové usporadani dopravy v klidu
formou vybudovani parkovacich stani, ktera budou odpovidat sou¢asnym potfebdam tzemi.
Projekt ddle zahrnuje vystavbu novych chodnik( s dirazem na bezpecny a bezbariérovy pohyb
chodcl. V rdmci rekonstrukce bude instalovano moderni verejné osvétleni, které prispéje ke
zvysSeni bezpecénosti a komfortu uzivani prostoru ve veéernich a noc¢nich hodinach. Nedilnou
soucasti projektu je rovnéz Uprava a doplnéni zelené, ktera zlepsi estetickou hodnotu Gzemi,
podpofi jeho ekologickou funkci a prispéje ke zlepSeni mikroklimatickych podminek.

Bezbariérovy chodnik v ulici V Piskovné — predmétem projektu je vybudovani nového
bezbariérového chodniku v lokalité, kde v soucasnosti chodnik zcela chybi. Navrzené reseni
zajisti bezpecny a komfortni pohyb chodcl, véetné osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace, rodi¢l s kocarky Ci seniord. Soucasti projektu je také realizace verejného



osvétleni, které zlepsi viditelnost a zvysi bezpecnost v Uzemi zejména v nocnich hodinach.
Zaroven bude feSeno odvodnéni stavajici komunikace a nové vybudovaného chodniku, a to
tak, aby bylo zajisténo efektivni odvadéni srazkovych vod a pfedchdzeno jejich hromadéni na
povrchu. Navrhovana opatieni pfispéji ke zvySeni dopravni bezpecnosti, komfortu uZivatel(
a celkové funkcnosti verejného prostoru.

Vystavba chodniku v lokalité Na Hrazi - predmétem projektu je vybudovani nového
bezbariérového chodniku v lokalité, kde dosud neni zajiSténa odpovidajici infrastruktura pro
pési. Navrzené feSeni umozni bezpecny a plynuly pohyb chodc(, véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, a pfispéje ke zvyseni celkové prostupnosti Uzemi. Soucdsti
projektu je rovnéZz realizace vefejného osvétleni, které zajisti dostatecné osvétleni
komunikace i chodniku a tim zvysi bezpecnost a komfort uzZivdni prostoru v nocnich
a zhorSenych svételnych podminkach. Dale bude feSeno odvodnéni stavajici komunikace
inové budovaného chodniku, a to prostfednictvim vhodnych technickych opatreni
zajistujicich efektivni odvod srazkovych vod. Tim dojde k eliminaci rizika vzniku kaluZi, zlepseni
stavu povrchl a prodlouZzeni jejich Zivotnosti. Realizace projektu povede ke zvySeni
bezpeénosti dopravy, zkvalitnéni verejného prostoru a zlepSeni podminek pro kazdodenni
pohyb obyvatel.

Parkovaci stani v ul. HybeSova — predmétem projektu je vybudovani novych parkovacich
stdni, ktera budou kapacitné i dispozi¢né odpovidat soucasnym potifebam Uzemi a prispéji ke
zlepseni organizace dopravy v klidu. Soucdsti navrhu je také reSeni bezpecného pohybu
chodcli prostfednictvim navazujicich prechodl pro chodce, které zajisti bezbariérové
a prehledné propojeni parkovacich ploch se stavajicim chodnikem. Pfechody budou navrzeny
s dlirazem na bezpecnost, dostatecnou viditelnost a komfort uZivateld, véetné osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Realizace projektu povede ke zvysSeni bezpecnosti
silniéniho provozu, lepsi organizaci dopravy a celkovému zkvalitnéni verejného prostoru.

Rekonstrukce mostku v ulici Hennigsdorfska — predmétem projektu je demolice stavajiciho
mostniho objektu a vystavba nového mostku véetné nezbytnych prelozek inZzenyrskych siti. Na
tuto stavbu navazuje realizace chodnik( a parkovacich stani, které zajisti bezpecné a funkéni
dopravni napojeni Uzemi a zlepsi podminky pro pési i dopravu v klidu

Novy silnicni most pres Vitavu - pfedmétem projektu je vystavba nového silniéniho mostu
pres feku Vltavu, ktery bude klicovym prvkem dopravni infrastruktury mésta Kralupy nad
Vitavou. Most bude napojen na planovany obchvat mésta a souc¢asné na mistni komunikace
v lokalitdch Ke Kocandé a u dyharny. Realizace mostu zajisti zlepSeni dopravni dostupnosti
Uzemi, odvede ¢3ast tranzitni dopravy mimo centrum mésta a pfispéje ke zvyseni plynulosti
a bezpecnosti silniéniho provozu. Projekt tak predstavuje strategickou investici s vyznamnym
dopadem na celkové dopravni usporadani a rozvoj mésta.

Okruzni kfizovatka v ulici Pfemyslova a Lidové nam. - predmétem projektu je vystavba
okruzni kfizovatky v prostoru ulic Pfemyslova a Lidové namésti, realizovana ve spolupraci se
StfedocCeskym krajem. Cilem je zvySeni plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu v této
dopravné zatizené lokalité. Soucasti projektu je komplexni Uprava navazujici dopravni
infrastruktury, véetné vybudovani novych parkovacich stani, ktera pfispéji k lepsi organizaci
dopravy v klidu. Dale budou realizovany nové chodniky s didrazem na bezpecny a bezbariérovy
pohyb chodcl. Projekt zahrnuje také instalaci moderniho verejného osvétleni, které zvysi
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bezpelnost a komfort uzivani prostoru v no¢nich hodinach. Nedilnou soucasti je i doplnéni
a Uprava zelené, ktera zlepsi estetickou hodnotu Uzemi, podpofi jeho ekologickou funkci
a prispéje ke zlepseni mikroklimatickych podminek. Realizace projektu povede ke zkvalitnéni
dopravniho fesSeni, zvySeni bezpecnosti vSech ucastnik(i provozu a celkovému zlepseni
vefejného prostoru v dané lokalité.

Komunikace Zeméchy — predmétem projektu je vybudovani nové komunikace zajistujici
dopravni napojeni rozvojové lokality. Komunikace bude navriena s ohledem na bezpecny
a plynuly provoz vsech Uucastnikl dopravy a bude odpovidat soucasnym technickym
a kapacitnim pozadavkim. Soucdsti projektu je realizace chodniku, ktery zajisti bezpecny
a komfortni pohyb chodcll v Uzemi, véetné osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Dale bude instalovdno verejné osvétleni, které prispéje ke zvySeni bezpecnosti a uZivatelského
komfortu zejména v nocnich hodinach. Projekt tak zajisti kvalitni dopravni obsluznost nové
lokality a vytvofi zakladni infrastrukturu pro jeji dalsi rozvoj.

Vystavba komunikace V Luhu — predmétem projektu je vystavba nové obsluzné komunikace,
ktera zajisti dopravni pfistup a obsluznost daného Uzemi. Komunikace bude navriena
s dlirazem na bezpecny a plynuly provoz a bude odpovidat aktualnim technickym normam.
Soucasti projektu je také vytvoreni parkovaci plochy pro obcany, kterd prispéje ke zlepseni
situace v oblasti dopravy v klidu a zvysi dostupnost parkovacich mist v lokalité. Navrhovana
opatfeni povedou ke zkvalitnéni dopravni infrastruktury, zvySeni komfortu obyvatel
a celkovému zlepSeni funkénosti vefejného prostoru.

Rekonstrukce komunikace v ul J. Janury — prfedmétem projektu je obnova povrchl chodnika,
které budou nové upraveny tak, aby spliovaly pozadavky na bezpecny, komfortni
a bezbariérovy pohyb chodcl. Soucasti projektu je rovnéz modernizace verejného osvétleni,
ktera zajisti dostate¢né osvétleni prostoru, zvysi bezpecnost a zlepsi podminky pro jeho
uzivani v no¢nich hodinach. Nedilnou soucasti je také Uprava a doplnéni zelené, kterd prispéje
ke zvyseni estetické kvality prostredi, zlepseni mikroklimatu a podpore ekologické stability
uzemi.

Rekonstrukce mistni komunikace v ul. V Sadech - predmétem projektu je rekonstrukce
povrchll komunikace, ktera zahrnuje obnovu stavajicich konstrukénich vrstev a realizaci
nového povrchu s cilem zvysit bezpecnost, komfort a Zivotnost dopravni infrastruktury.
Soucasti projektu je také modernizace verejného osvétleni, ktera zajisti kvalitni a rovhomérné
osvétleni komunikace. Tim dojde ke zvysSeni bezpecnosti silni¢niho provozu i pohybu chodcq,
zejména v nocnich hodinach a za snizené viditelnosti. Navrhovana opatreni prispéji ke
zkvalitnéni technického stavu komunikace, zlepSeni dopravnich podminek a celkové
funkcnosti vefejného prostoru.

Komunikace a nova parkovaci mista na Purkynové nameésti — predmétem projektu je
rekonstrukce komunikace, ktera zahrnuje obnovu konstrukcnich vrstev a realizaci nového
povrchu s cilem zajistit bezpecny, plynuly a komfortni provoz. Soucasti projektu je také Uprava
a rekonstrukce parkovacich stani, ktera budou nové usporadana s ohledem na efektivni vyuziti
prostoru a soucasné potieby dopravy v klidu. Realizace projektu povede ke zlepsSeni
technického stavu dopravni infrastruktury, zvySeni bezpecCnosti provozu a celkovému
zkvalitnéni verejného prostoru.
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Nova parkovaci stani v ulici Kaplifova a Prokopova — predmétem projektu je vystavba nové
parkovaci plochy véetné navazujici obsluzné komunikace, ktera zajisti bezpecny a plynuly
pristup k parkovacim stanim. Soucasti projektu je realizace verejného osvétleni, které zvysi
bezpeénost a komfort uzivani prostoru zejména v noénich hodinach. Dale bude vybudovan
bezbariérovy chodnik, umoznujici bezpecny pohyb chodcl, véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Nedilnou soucasti projektu je také navrh a realizace zelenég,
ktera prispéje ke zlepSeni estetické kvality uzemi, podpore ekologické stability a zlepSeni
mikroklimatickych

Chodnik k vlakovému nadrazi Zeméchy — predmétem projektu je vybudovani nového
bezbariérového chodniku propojujictho novou obytnou vystavbu v lokalité Zeméchy
s Zzelezni¢ni stanici. NavrZené reSeni zajisti bezpecny, pfimy a komfortni pohyb chodc(, véetné
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, seniort ¢i rodi¢d s koc¢arky. Chodnik bude
navrzen v souladu s platnymi normami na bezbariérové uzivani staveb a bude zohledriovat
zvySené naroky na bezpecnost v blizkosti dopravni infrastruktury. Projekt tak prispéje ke
zlepseni pési dostupnosti Zelezni¢ni dopravy, podpofi udrzitelnou mobilitu a zvysi kvalitu
Zivota obyvatel v dané lokalité.

Parkovaci dim u nadrazi P+R - cilem projektu je podpora vyuZivani verejné dopravy a jeji
zatraktivnéni prostrednictvim vybudovani parkovaciho domu typu P+R s kapacitou pfiblizné
230 parkovacich stani pro osobni automobily a 50 stani pro jizdni kola. Parkovaci dim
s dostate€nou kapacitou pro parkovani motorovych i nemotorovych vozidel umozni efektivni
a bezproblémovou kombinaci individualni automobilové dopravy s Zelezniéni a autobusovou
dopravou, ¢imz pfispéje ke snizeni dopravni zatéZe v centru mésta a ke zlepSeni dopravni
obsluznosti Uzemi.

Cyklotrasa Lobecek Illl. — predmétem projektu je vybudovani nové cyklotrasy vedouci od
méstského koupalisté v ulici ViItavska smérem do Veltrus, s napojenim na oblast
u Mirejovického mostu. Trasa bude navriena tak, aby zajistila bezpecny a komfortni pohyb
cyklistQ i dalSich uzivatell, v¢éetné chodcl v pripadé sdilenych Useku. Projekt prispéje ke
zlepSeni prostupnosti Uzemi a podporfe bezmotorové dopravy mezi Kralupy nad Vitavou
a Veltrusy. Cyklotrasa zdroven nabidne atraktivni rekreaéni spojeni podél reky Vlitavy
a podpoti aktivni trdveni volného ¢asu. Navrhované rfeseni bude klast diraz na bezpecnost,
navaznost na stavajici dopravni infrastrukturu a zaclenéni trasy do okolni krajiny s ohledem na
jeji pfirodni hodnoty.

Cyklostezka Mikovice — Otvovice - predmétem projektu je vybudovani nové cyklostezky
propojujici ulici U Kfizku v Kralupech nad Vitavou s Obecnim uradem v Otvovicich. Navrzend
trasa zajisti bezpecné a plynulé spojeni pro cyklisty i dalSi uzivatele bezmotorové dopravy mezi
obéma obcemi. Projekt prispéje ke zlepSeni dopravni dostupnosti Uzemi, podpore kazdodenni
dojizdky za praci, sluzbami i vzdélanim a zaroven nabidne kvalitni infrastrukturu pro rekreacni
vyuZiti. Cyklostezka bude navriena s dlrazem na bezpecnost, prehlednost a ndvaznost na
stavajici dopravni sit. Realizace projektu podpofi rozvoj udrzitelné mobility, snizeni dopravni
zatéze a zlepsSeni kvality Zivotniho prostredi v regionu.
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Cyklostezka Kralupy — Olovnice - predmétem projektu je vybudovani nové cyklostezky
vedouci z lokality Na Cikance okolo rybnika v Zeméchach smérem k obci Olovnice. Navrzena
trasa zajisti bezpecné a komfortni propojeni pro cyklisty i dalsi uZivatele bezmotorové
dopravy. Cyklostezka bude vedena s ohledem na okolni krajinu a pfirodni hodnoty uzemi
a nabidne nejen dopravni, ale i rekreacni vyuZziti. Projekt pfispéje ke zlepSeni prostupnosti
uzemi mezi Kralupy nad Vltavou a Olovnici a podpoti rozvoj Setrnych forem dopravy. Realizace
projektu povede ke zvySeni bezpecnosti cyklistd, snizeni zavislosti na automobilové dopravé
a ke zlepSeni kvality Zivota obyvatel v SirSim regionu.

Cyklostezka Velvary — Nelahozeves — Kralupy - cilem projektu je vybudovani souvislé,
bezpecné a kapacitné vyhovujici cyklostezky v trase Velvary — Nelahozeves — Kralupy nad
VlItavou. NavrZena trasa zajisti kvalitni a bezpecné dopravni propojeni mezi dotéenymi obcemi
a umozni plynuly pohyb cyklistd mimo frekventované silni¢ni komunikace. Projekt je zaméren
na vytvoreni infrastruktury, ktera bude slouZit jak pro kazdodenni dojizdku za praci, Skolou ci
sluzbami, tak i pro rekreacni a volnocasové aktivity. Dlraz bude kladen na bezpecnost,
prehlednost a navaznost na stavajici dopravni sit. Realizace projektu prispéje k podpore
udrziteIné mobility, sniZzeni dopravni zatéZze a zlepseni kvality Zivotniho prostfedi v regionu,
zaroven zvysi atraktivitu Uzemi pro obyvatele i ndvstévniky.

Cyklostezka Razové udoli — predmétem projektu je vybudovani cyklostezky navazujici na
méstsky okruh v oblasti Masnerovy stezky. Trasa bude dale pokracovat pres lokalitu RaZové
udoli a bude napojena na stavajici cyklostezku Kralupy — Olovnice. Navrzené fesSeni zajisti
bezpeéné a plynulé propojeni jednotlivych ¢asti mésta i navazujicich izemi a podpofi rozvoj
cyklistické dopravy jako alternativy k automobilové dopravé. Cyklostezka bude slouZit jak pro
kazdodenni dojizdku, tak pro rekreacni vyuziti. Projekt pfispéje ke zvySeni prostupnosti tzemi,
zlepSeni dopravni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu a ke zvyseni kvality Zivota
obyvatel i atraktivity mésta.

Oprava mostku u Minické nadrze - predmétem projektu je vymeéna stavajicich propustkl na
Turském potoce, které jsou ve nevyhovujicim technickém stavu a neplni plné svou funkci.
NavrZzena opatreni zajisti bezpecné a kapacitné odpovidajici prevedeni vodniho toku pod
komunikaci. Soucasti projektu je rovnéz rekonstrukce dotené komunikace, v€etné obnovy
konstrukénich vrstev a povrchu, které budou realizovany v navaznosti na stavebni zdsahy do
propustkl. Realizace projektu prispéje ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu, zlepseni
odtokovych pomérud v Uzemi a celkové stabilité dopravni infrastruktury.

Rekonstrukce ulice Zizkova — pfedmétem projektu je rekonstrukce komunikace spoéivajici ve
vymeéné stdvajicich povrch, které jsou v nevyhovujicim technickém stavu. Soucdsti praci bude
odstranéni poskozenych vrstev a realizace nového konstrukéniho souvrstvi vozovky s kvalitnim
povrchem. Navriena opatfeni zajisti zvySeni bezpeénosti a komfortu silniéniho provozu,
prodlouzeni Zivotnosti komunikace a zlepSeni celkového technického stavu dopravni
infrastruktury v dané lokalité.

Rekonstrukce komunikace Trojanova — predmétem projektu je rekonstrukce komunikace
spocivajici ve vymeéné stavajicich povrchl, které jsou v nevyhovujicim technickém stavu.
Soucasti praci bude odstranéni poskozenych vrstev a realizace nového konstrukéniho
souvrstvi vozovky s kvalitnim povrchem. Projekt dale zahrnuje modernizaci verejného
osvétleni, ktera zajisti dostatecné a rovnomérné osvétleni komunikace. Tim dojde ke zvyseni
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bezpecnosti silniéniho provozu i pohybu chodcl, zejména v nocnich hodindch a za snizené
viditelnosti. Navrhovana opatreni prispéji ke zkvalitnéni dopravni infrastruktury, zlepseni
technického stavu komunikace a zvyseni celkové bezpecnosti a komfortu uzivateld.

Upravy prostoru pred KD Vitava — cilem projektu je komplexni zkvalitnéni méstského
verejného prostoru se zamérenim na prostor pred vstupem do kulturniho domu a méstského
kina, vcetné navazujici komunikace a pfilehlého pasu zelené. NavrZend Uprava usiluje
o vytvoreni kvalitniho, esteticky hodnotného a funkcniho prostredi pro kazdodenni pohyb
i pobyt obyvatel. Soucdsti projektu je realizace nové vysadby zelené a celkova revitalizace
pfilehlych ploch s dlrazem na zvysSeni ekologické stability a zlepSeni mikroklimatickych
podminek v Uzemi. Navrh rfeSeni vychazi z poZzadavku na vyrazné posileni funkci modrozelené
infrastruktury (MZI) podél komunikace v ulici Mostni, zejména v oblasti hospodareni se
srazkovymi vodami, zadrZovani vody v krajiné a sniZovani tepelnych ostrov(. Realizace
projektu prispéje ke zvyseni kvality verejného prostoru, podpore udrzZitelného rozvoje mésta
a zlepseni podminek pro Zivot jeho obyvatel.

2. Analyticka Cast — Analyza soucCasného stavu

2.1 Uzemni a socioekonomickd analyza
2.1.1 Demograficky vyvoj

Historicky demograficky vyvoj - ptivodné slo o malou obec, ktera se zacala vyrazné rozvijet az
v 19. stoleti. Rozvoj Zeleznice od roku 1851, vznik prlmyslovych podnikd (napft. rafinerie,
strojirny), pfiliv novych obyvatel do mésta. Diky tomu obec rychle rostla a roku 1902 ziskala
statut mésta.

Na prelomu 19. a 20. stoleti pokracoval dynamicky populacni rist mésta, ktery byl tzce spojen
s dalsim rozvojem prlmyslu a dopravni infrastruktury. Kralupy nad Vitavou se postupné staly
vyznamnym primyslovym a dopravnim uzlem regionu, cozZ vedlo k dalSimu pfilivu pracovnich
sil a rozsSifovani zastavby.

Vyznamny zlom nastal po druhé svétové vélce, kdy doslo k dalSimu rozvoji primyslové vyroby,
zejména v oblasti chemického primyslu a strojirenstvi. V obdobi socialismu (zejména v 60.—
80. letech 20. stoleti) zaznamenalo mésto vyrazny ndrlst poctu obyvatel v souvislosti
s vystavbou sidlist a rozsifovanim pramyslovych podnik(. Tento rozvoj vedl k proméné
pavodné mensiho mésta v vyznamné regiondlni centrum s rostoucimi ndroky na infrastrukturu
a obcanskou vybavenost.

Po roce 1989 doslo k transformaci ekonomiky a restrukturalizaci primyslu, coZ se promitlo
i do demografického vyvoje. Tempo rlstu se zpomalilo a vyvoj poctu obyvatel se postupné
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stabilizoval. V nékterych obdobich byl zaznamenan i mirny pokles, ktery souvisel s celkovymi
demografickymi trendy v Ceské republice, zejména s poklesem porodnosti a zménami
migracniho chovani obyvatel.

V poslednich desetiletich je demograficky vyvoj mésta ovlivnén predevsim jeho polohou
v zazemi Prahy. Diky dobré dopravni dostupnosti se Kralupy nad VItavou stdvaji atraktivnim
mistem pro bydleni, coZ pfindsi nové obyvatele, zejména mladsi rodiny. Tento faktor ¢astecné
vyvazuje negativni prirozeny prirlstek a prispiva ke stabilizaci po¢tu obyvatel.

Celkové Ize historicky demograficky vyvoj Kralup nad VItavou charakterizovat jako prechod od
malé obce k prlimyslovému méstu s vyraznym ridstem ve 20. stoleti a naslednou stabilizaci
v obdobi po roce 1989, s vyznamnym vlivem suburbanizac¢nich procest v poslednich letech.

—— Historicky demograficky vyvoj

Piivodné mala obec, ktera se zacala vyrazné rozvijet v 19. stoleti.

s Mala vesnice == —= Pramyslovy rozmach «— = Rok 1902 ——
v

1851 il {i

ritmyslovy rozmach

— Rozvoj Zeleznice — —— Priliv novych obyvatel — — Stalo se méstem

——»1851 — 1902 +—

llustracni obrazek

Soucasna demograficka situace mésta Kralupy nad Vitavou je charakteristicka relativné
stabilnim poétem obyvatel, ktery se pohybuje pfiblizné kolem 19 tisic. Mésto tak patfi mezi
stfedné velka sidla ve Stredoceském kraji a pIni dilezitou roli lokalniho centra s vazbou na Sirsi
prazskou metropolitni oblast.

Vyznamnym rysem je silna vazba na hlavni mésto Prahu, kterd se projevuje zejména vysokym
podilem obyvatel dojizdéjicich za praci, vzdélanim a sluzbami. Diky dobré dopravni
dostupnosti (Zelezni¢ni i silni¢ni) jsou Kralupy nad Vitavou soucasti kazdodenniho funkéniho
zazemi Prahy, coz zasadné ovliviiuje demografické chovani obyvatel.
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Soucasny demograficky vyvoj je vyrazné determinovdn migracnimi procesy. Pfirozeny
prirastek obyvatelstva je dlouhodobé nizky nebo zaporny, a proto je celkovy vyvoj poctu
obyvatel zavisly predevsim na stéhovani. Mésto zaznamenava jak pfichody novych obyvatel,
¢asto mladsich domdcnosti hledajicich dostupnéjsi bydleni mimo Prahu, tak i odchody,
zejména do nové vznikajicich suburbanizacnich lokalit v SirSim okoli.

Suburbanizace v zazemi Prahy predstavuje jeden z klicovych faktor( ovliviiujicich
demografickou dynamiku mésta. Zatimco v minulosti byly Kralupy nad Vitavou cilovou
destinaci pro pfistéhovani, v soucasnosti ¢astecné konkuruji mensim obcim v okoli, které
nabizeji individualni bydleni. Tento trend muzZe vést k odlivu ¢asti obyvatel, zejména rodin
s détmi.

Na druhé strané rozvoj bytové vystavby, revitalizace verejnych prostor a zlepSovani obcanské
vybavenosti prispivaji ke zvySovani atraktivity mésta. Nabidka sluzeb, Skolskych zafizeni,
zdravotni péce a volnocasovych aktivit hraje vyznamnou roli pti stabilizaci obyvatelstva
a prilakani novych rezidenta.

Z hlediska vékové struktury je patrny trend postupného starnuti populace, coz odpovida
celorepublikovému vyvoji. Roste podil seniort, zatimco podil détské slozky populace stagnuje
nebo mirné klesa. Tento vyvoj klade zvySené naroky na planovani socidlnich a zdravotnich
sluZeb, ale také na adaptaci vefejného prostoru a bydleni.

Celkové lze soucasnou demografickou situaci Kralup nad Vltavou charakterizovat jako
stabilizovanou, avsak citlivou na migracni vyvoj, suburbanizacni tlaky a kvalitu mistniho
prostiedi. Budouci vyvoj bude do zna¢né miry zaviset na schopnosti mésta udrzet a déle
rozvijet svou atraktivitu pro rdizné skupiny obyvatel.

Hlavni demografické trendy mésta

Mirny dlouhodoby rist populace — mésto postupné roste.

Negativni pfirozeny pfirlstek - umrti byva vice nez narozeni.

Pozitivni migracni saldo - pfistéhovani prevysuje vystéhovani.

Vliv metropolitniho regionu Prahy - mésto je soucdsti SirSiho prazského dojizdkového regionu.
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Hlavni demografické trendy mésta

Mirny dlouhodoby riist populace Negativni prirozeny pfiriistek
Mésto postupné roste. / Umrti vice nez narozeni
Pozitivni migraéni saldo Vliv metropolitniho regionu Prahy
Pristéhovani prevysuje vystéhovani Soucst Sirsiho prazského dojizdkového regionu

llustracni obrazek

Socioekonomicka charakteristika

Mésto Kralupy nad Vitavou ma pfriblizné 19 000 obyvatel (k roku 2024/2025) a patfi tak mezi
stfedné velka mésta Stfredoceského kraje. V poslednich letech je patrny spiSe mirny rist poctu
obyvatel, ktery souvisi pfedevsim s vyhodnou polohou mésta v zazemi hlavniho mésta Prahy,
dobrou dopravni dostupnosti a relativni dostupnosti bydleni. Tyto faktory zvysuji atraktivitu

mésta zejména pro mladsi domacnosti a rodiny.

Vékova struktura obyvatelstva je relativné vyrovnand, pficemZz dominantni podil tvofi
ekonomicky aktivni slozka obyvatel ve véku 15-64 let, ktera ¢ita pfiblizné 12 200 osob. Tato
skupina predstavuje klicovy potencidl pro mistni pracovni trh i ekonomickou stabilitu mésta.
Détska slozka ve véku 0—-14 let tvofi pfiblizné 2 900 obyvatel, coZz ukazuje na stabilni, i kdyz
spiSe mirny podil mladsi populace.

Postreprodukéni slozka obyvatel ve véku 65 a vice let dosahuje pfiblizné 3 800 osob a jeji podil
postupné roste, coz odpovida celorepublikovému trendu starnuti populace. Tento vyvoj bude
mit do budoucna dopady zejména na oblast zdravotnich a socialnich sluzeb, bydleni i verejné
infrastruktury.

Celkové lze konstatovat, Ze demografickd struktura mésta je relativné stabilni, avsak s
postupné narlstajicim podilem seniord. Budouci vyvoj bude ovlivnén predevsim migracni
atraktivitou mésta, rozvojem bytové vystavby a kvalitou vefejnych sluzeb a prostredi.
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—— Socioekonomicka charakteristika —

Mésto Kralupy nad Vltavou ma priblizné 19 000 obyvatel (k roku 2024/2025).

Pocet obyvatel v poslednich letech mirné roste, coz souvisi zejména s jeho polohou v zazemi
Prahy a atraktivitou pro bydleni. Vékova struktura obyvatel je relativné vyrovnana,

s prevahou ekonomicky aktivni slozky.

M 0-14 let cca 2 900 obyvatel

M 15-64 let cca 12 200 obyvatel

M 65 a vice cca 3 800 obyvatel

llustracni obrazek

Ve mésté Kralupy nad Vitavou dominuje produktivni slozka obyvatelstva. | pfes postupné
starnuti populace v disledku suburbanizace je zaroven zajistén stabilni podil déti, coZ zajistuje
demografickou rovnovahu.

Ekonomickd aktivita obyvatel je pomérné vysoka — ekonomicky aktivnich osob je ptiblizné 9-
10 tisic, z toho je zaméstnano 8-9 tisic osob, coz znamen3d, Ze mira nezaméstnanosti ve mésté
je relativné nizkda. Vyznamna ¢ast obyvatel pracuje mimo mésto, nebot lokalni pracovni trh je
omezeny, a Kralupy nad Vltavou tak plni ¢aste¢né funkci spadového mésta pro bydleni
a dojizdéjici pracovni silu.

Dojizdka

Dojizdéni predstavuje klicovy prvek mobility obyvatel:

e mimo obec dojizdi pfiblizné 3 800 osob
e denné dojizdi cca 2 500 osob

Smeéry dojizd’ky

e predevsim do Prahy, ktera je hlavnim ekonomickym a vzdélavacim centrem
o dale do okolnich mést, napfiklad Neratovice nebo Odolena Voda
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Charakteristika dojizd’ky

e vysoky podil denni dojizdky za praci a studiem

e vyrazna zavislost na Praze

e dojizdka je klicovym faktorem ovliviiujicim dopravni zatiZzeni a casové koncentrované
Spicky ve mésté

Dojizdéjici obyvatelé Kralup nad Vitavou

4000 -

3500 3800 OSOb
3500 4
2500 4

2000 -

Pocet osob

1500 1
1000

500

Praha Okolni mésta
Smér dojizdky

llustracni obrazek

2.1.2 Urbanisticka struktura mésta

Urbanistickd struktura mésta predstavuje prostorové uspofadani obytnych, komercnich,
pramyslovych a verejnych ploch, a je klicova pro planovani dopravy a mobility. Z hlediska
mobility ovliviiuje rozmisténi funkci mésta, intenzitu dopravnich tok( a zpUsob, jakym
obyvatelé a navstévnici vyuzivaji jednotlivé dopravni maédy.

Meésto je tradicné clenéno do nékolika hlavnich zon:

Centrum mésta — centrum Kralup nad Vitavou neni velké historické centrum, ale spiS mensi
méstské centrum s praktickymi sluzbami, naméstim a blizkosti feky. Zde se nachazi napriklad
radnice, kulturni centrum, obchody, kavarny, banky a restaurace. Konaji se zde také mensi
akce, trhy a rGzné kulturni programy. Uprostred prostoru je mensi parkova uprava s lavickami,
ktera slouzi k odpocinku a setkavani lidi. Dopravni systém v centru je silné zatizen individudIni
automobilovou dopravou a parkovanim, zaroven je vSak podporovana pési a cyklisticka
doprava.
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Obytné zény — rozprostiraji se kolem centra a zahrnuji jak starsi sidlisté, tak novéjsi rodinné
zastavby. Tyto oblasti jsou ¢asto méné pfristupné verejnou dopravou a vyzaduji propojeni
s hlavnimi dopravnimi tahy a patefnimi linkami MHD.

Primyslové a komercni zény — v okoli Kralup nad Vltavou se nachazi nékolik vyznamnych
pramyslovych a komercnich zén. Tyto oblasti jsou dllezité hlavné diky dobrému napojeni na
Zeleznici, silni¢ni sit a blizkosti Prahy. Primyslovy aredl rafinérie Kralupy je jednou z nejvétsich
pramyslovych oblasti. Nachdazi se na severnim okraji mésta. Jde o velky petrochemicky
a chemicky komplex. Hlavnim podnikem je ORLEN Unipetrol, ktery zde provozuje rafinerii.
V arealu pusobi také dalsi firmy z oblasti chemického prdmyslu, logistiky a technickych sluzeb.

V okoli mésta se nachazi také mensi logistické a skladové zény, zejména podél silnice smérem
na Chvatéruby, v primyslovych arealech u Zelezni¢ni trati a v mensich primyslovych parcich
v okolnich obcich.

Komercni zony mésta Kralup nad Vitavou - jsou soustfedény predevsSim v centru mésta
a podél hlavnich dopravnich ulic. Nejvyznamnéjsi komercni oblasti je okoli Palackého namésti,
kde se nachazi obchody, banky, restaurace, kavarny a dalsi sluzby pro obyvatele i ndvstévniky
mésta. Dalsi komeréni objekty a mensi obchodni centra se nachazeji také v blizkosti hlavnich
silnic a obytnych ¢tvrti. Tyto zény zahrnuji napfiklad supermarkety, mensi obchody, kancelare
a razné sluzby. Diky dobré dopravni dostupnosti a blizkosti Praha maji tyto komeréni oblasti
dllezity vyznam pro mistni ekonomiku i kazdodenni Zivot obyvatel.

Verejné a rekreacni plochy — ve mésté Kralupy nad VItavou se nachazi nékolik verejnych
a rekreacnich ploch, které slouzi k odpocinku, sportu a traveni volného ¢asu obyvatel. Méstské
parky v Kralupech nad Vltavou nabizeji prostor pro prochazky, relaxaci i mensi kulturni akce.
Parky jsou vybaveny lavickami, zeleni a détskymi htisti. DalSi rekreacni moznosti poskytuje
okoli feky Vltavy, kde se nachdazeji cyklostezky, pési trasy a mista vhodnd k odpocinku u vody.
K rekreaci slouZzi také sportovni aredly, napfiklad zimni stadion, plavecky bazén, sportovni hala
a méstské koupalisté atd., kde je moZné provozovat rGzné sportovni aktivity. Tyto verejné
a rekreacni plochy jsou dUlezitou soucasti Zivota mésta a prispivaji ke kvalité prostredi pro
jeho obyvatele.

Urbanisticka struktura mésta urcuje dopravni vazby mezi jednotlivymi z6nami a tim ovliviiuje
preference dopravnich médua. Napriklad vysokd koncentrace sluzeb a zaméstnani v centru
podporuje kratké pési cesty a vyuziti MHD, zatimco rozsahlé obytné oblasti na okraji mésta
zvysSuji zavislost na automobilové dopravé.

Pro Ucely planu udrzitelné méstské mobility je dllezité zohlednit propojeni jednotlivych zén
dopravni infrastrukturou, identifikovat potencidlni konfliktni oblasti a optimalizovat
dostupnost vSech dopravnich méda pro rGzné typy cest (do prace, do Skoly, volnocasové
aktivity).
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Schématicka mapa urbanistické struktury Kralup nad Vitavou
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llustracni obrazek

2.2 Analyza mobility obyvatel

Analyza mobility obyvatel poskytuje zakladni informace o dopravnim chovani a identifikuje
problémy a pfilezitosti pro zlepseni dopravni obsluznosti a udrzitelné mobility. Zahrnuje
prazkum dopravnich preferenci, zplsobU cestovani a intenzity dopravy jednotlivych skupin
obyvatel.

Nejvice vyuZivané trasy a dopravni Spicky - mésto Kralupy nad VItavou se rozkladd na obou
bfezich feky VItava a jeho jednotlivé Casti jsou propojeny jedinym mostem — Most T. G.
Masaryka. Tento most je v Sirokém okoli jedinou moznosti, jak prekonat feku, a proto neslouzi
pouze obyvatellm mésta, ale také tranzitni dopravé z okolnich obci a regionu. Vyznamné tak
ovliviiuje a zaroven omezuje vedeni dopravy ve mésté, a to jak automobilové, tak autobusové.
V obdobi dopravnich $picek byva tato spojnice velmi pretizend, cozZ ¢asto vede k vyraznéjsim
zpozdénim pfi prujezdu.

Nejvyznamnéjsi primyslové zony se nachazeji na pravém brehu reky, predevsim v oblasti
pramyslového aredlu chemickych vyrob Kralupy, zndmého také jako aredl Kaucuku. Dalsi
vyznamni zaméstnavatelé se soustieduji v okoli ulic V Piskovné a U Dyhdrny. Také na levém
brehu feky se vsak nachazi nékolik mensich primyslovych areal(l, napt. Bidfood Kralupy s.r.o.,
Heckl s.r.0., které zaméstnavaji vyznamny pocet obyvatel mésta.

Vyznamna ndkupni mista jsou soustfedéna predevsim na pravém brehu v méstské Casti
Lobecek, kde se nachazi nékolik supermarket( a dalSich obchodu. Velmi dllezitym dopravnim
a pfestupnim bodem je Zelezniéni stanice Kralupy nad Vitavou, ktera se nachazi pfiblizné ve
stfedu mésta na levém brehu feky. Tato stanice je vyznamnym zdrojem i cilem cest nejen pro
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obyvatele mésta, ale i pro obyvatele okolnich obci. Zaroven zde kon¢i vétsina priméstskych
autobusovych linek i linek méstské hromadné dopravy, coz z ni Cini klicovy uzel mistni dopravy.

=  Charakter mésta — hloubkova analyza

Kralupy nad Vltavou patfi mezi typicka suburbdanni mésta v zazemi Prahy. V praxi to znamen3,
Ze znacna Cast obyvatel nepracuje pfimo ve mésté, které tak plni predevsim funkci rezidenéni
a zajistuje zakladni sluzby. Hlavni ekonomické centrum se nachazi mimo néj, pravé v Praze.

Tato skute€nost ma vyrazny dopad na mobilitu obyvatel — typické je kazdodenni, pravidelné

dojizdéni za praci i studiem. Doprava je proto silné ¢asové koncentrovanad, coz vede ke vzniku
vyraznych dopravnich Spicek, zejména v rannich a odpolednich hodinach.

= Dopravni infrastruktura

Verejna doprava - Verejna doprava ve mésté Kralupy nad Vitavou hraje dulezZitou roli pfi
kazdodenni mobilité obyvatel. Mnoho lidi ji vyuziva predevsim pfi dojizdéni do zaméstnani,
Skol nebo pfi cestach do okolnich mést. Velkou vyhodou je dobré Zelezni¢ni spojeni, které
umoznuje rychlé cestovani napfiklad do Prahy a dalSich mést v regionu.

Hlavnim dopravnim uzlem je Zelezniéni stanice Kralupy nad Vitavou, odkud pravidelné
odjizd&ji vlaky do Prahy, Usti nad Labem, Décina, Kladna a daldich mést. Jedna se
o nejrychlejsi spojeni do Prahy (cca 25 min). Vlak je pro mésto Kralupy nad Vltavou a jeho okoli
dominantni dopravni prostfedek.

Kromé Zelezni¢ni dopravy je ve mésté zajiSténa také autobusova doprava, kterd propojuje
jednotlivé ¢asti mésta s okolnimi obcemi.

Verejnd doprava tak predstavuje dulezitou alternativu k automobilové dopravé, protoze
pomaha snizovat dopravni zatiZzeni silnic a zaroven poskytuje dostupny zpUsob pfepravy pro
obyvatele, ktefi nevlastni automobil nebo jej nechtéji pouzivat cca 25 % cest.

Automobilovd doprava - automobilova doprava ve mésté Kralupy nad VItavou dominuje
predevsim pti dojizdéni do zaméstnani a pfi cestach za ndkupy. Pfiblizné 60 % vSech cest
obyvatel je uskute¢néno osobnim automobilem. Tento vysoky podil je zplsoben zejména
pohodlim a rychlosti individualni dopravy, kterd umoznuje lidem snadno se presouvat nejen
po mésté, ale také do okolnich obci nebo do blizké Praha, kam mnoho obyvatel denné dojizdi
za praci.

Automobil je také casto vyuzivan pfi cestach do ndkupnich center, supermarketd nebo za
rGznymi sluzbami, které se nékdy nachazeji mimo pési dostupnost centra mésta. Vysoké
vyuzivani automobil( vsak zaroven zvysuje dopravni zatizeni nékterych komunikaci, zejména
v dopravnich Spi¢kach, a vede k vétsi potfebé parkovacich mist v centru i v obytnych Ctvrtich.
Proto se mésto postupné snazi podporovat i jiné formy dopravy, napriklad verejnou dopravu,
cyklistiku a pési pohyb.

Pési a cyklisticka doprava - ve mésté Kralupy nad Vitavou predstavuje duleZitou soucast
kazdodenni mobility obyvatel, zejména pfi kratsich cestach po mésté. Mnoho lidi vyuziva chizi
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predevsim pfi cestdach do $kol, obchodl, na urady nebo na vlakové nadrazi. Diky pomérné
kompaktni velikosti mésta je velkd ¢ast sluzeb dostupna pésky, zejména v okoli Palackého
nameésti. Cyklistickd doprava je vyuzivdna predevsim pro rekreacni Ucely, ale také pro kratsi
kazdodenni presuny. Vyznamnou roli hraji cyklostezky vedouci podél feky VItavy, které jsou
soucasti Sirsi sité cyklotras v regionu. Tyto trasy spojuji Kralupy s okolnimi obcemi a umoziuji
zdravéjSimu Zivotnimu stylu obyvatel a pomaha sniZzovat dopravni zatizeni ve mésté i negativni
dopady automobilové dopravy na Zivotni prostiedi cca 15% cest.

= Mobilni vzorce chovani obyvatel Kralupy nad Vitavou

Dojizd'’ka do Praha

Nejvyznamnéjsim typem mobility obyvatel Kralup nad Vitavou je kazdodenni dojizdéni do
Prahy, které predstavuje hlavni smér pohybu. Jedna se o pravidelné se opakujici pohyb
s vyraznou koncentraci dopravy ve Spickach:

ranni (cca 6:00-8:00)

odpoledni (cca 15:00-18:00)

Dopravni prostfedky:
e & vlak — nejvyuzivanéjsi diky rychlosti a kapacité
e #® automobil — alternativa poskytujici vétsi flexibilitu

Typicky scénar dojizdéni: obfan se presune na nadrazi (pésky, MHD nebo autem), nasledné
vyuzije vlakové spojeni do Prahy.

Vnitroméstska mobilita

Vnitroméstska mobilita zahrnuje pohyb obyvatel v rdmci mésta Kralupy nad Vltavou. Hlavnimi
cili téchto cest jsou vzdélavaci instituce (Skoly), verejna sprava (urady), obchodni a nakupni
centra a zdravotnicka zatizeni.

V ramci tohoto typu mobility je vyuZivdna méstskd hromadnd doprava, individudlni
automobilovd doprava, ale také pési a cyklistickd doprava. Jedna se prevdiné o kratké

evvs

rovhnomeérnéjsi rozlozeni cest béhem dne, tedy mensi vyskyt dopravnich Spicek.

Problematické oblasti

+* PretiZeni mostu pres feku

Nejvyznamnéjsim dopravnim problémem je Most T. G. Masaryka, ktery predstavuje jediné
silni¢ni spojeni mezi obéma biehy feky VItavy v Sirokém okoli. Most je proto vyuzivan nejen
obyvateli mésta, ale také tranzitni dopravou z okolnich obci. V rannich a odpolednich
dopravnich Spickach dochazi k jeho vyraznému pretizeni, coz zpUsobuje zdrZzeni automobilové
i autobusové dopravy a zhorSuje plynulost dopravy ve mésteé.
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+»+ Dopravni zatizeni hlavnich komunikaci

DalSim problémem je vysoké zatizeni hlavnich prajezdnich komunikaci ve mésté. Tyto silnice
slouzi nejen mistni dopravé, ale také tranzitni dopravé mezi okolnimi obcemi. V dopravnich
Spickach zde Casto vznikaji kolony, coZ prodluzuje dobu cestovani a zvySuje hluk i znecisténi
ovzdusi v okoli téchto komunikaci.
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+* Parkovani v centru mésta

7 v

V centrdlni ¢asti mésta, zejména v okoli Palackého namésti, je patrny nedostatek parkovacich
mist. Velky pocet lidi pfijizdi do centra za praci, sluzbami nebo ndkupy, coz zvysuje tlak na
parkovaci kapacity. Tento problém se projevuje zejména béhem pracovnich dn.
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+«¢ Dopravni zatiZzeni v okoli Zeleznicni stanice

Oblast kolem Zelezniéni stanice Kralupy nad Vitavou je vyznamnym dopravnim uzlem, kde se
setkava Zelezni¢ni, autobusova i automobilova doprava. Velkd koncentrace cestujicich zde
zpUsobuje zvySené dopravni zatiZzeni, zejména v rannich a odpolednich Spi¢kach. V téchto
obdobich mnoho obyvatel dojizdi za praci, pficemz k vlakovému ¢i autobusovému nadrazi

Ilustraéni obrazek

Casto prijizdéji osobnim automobilem a nasledné pokracuji ve své cesté verejnou dopravou.
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4+ Nerovnomérné rozmisténi pracovnich a nakupnich lokalit

Vyznamné primyslové a obchodni zény se nachazeji prevainé na pravém brehu feky,
napriklad v oblasti aredlu chemickych vyrob Kralupy v méstské c¢asti Lobecek. To vede k
Castym kazdodennim presunim obyvatel mezi obéma brehy feky, coz dale zvySuje dopravni
zatizeni mostu a hlavnich komunikaci.

Schéma pracovnich a nakupnich lokalit
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T
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Doporuceni

» Zlepseni kapacity a alternativnich spojeni pres feku
o Zvaiit vystavbu druhého mostu, aby se snizZilo pretizeni béhem dopravnich
Spicek a podpofila bezpecnost tranzitni dopravy.
» Podpora verejné dopravy
o Zlepsit frekvenci a kapacitu priméstskych vlakl a autobusl, zejména ve
Spickach.
o Zavést lepsi propojeni autobusovych linek s Zelezni¢ni stanici, aby lidé méli
rychlou a pohodlnou alternativu k automobilu.
» Rozvoj pési a cyklistické infrastruktury
o Rozsifit a propojit cyklostezky a chodniky, zejména mezi obytnymi ¢tvrtémi,
pramyslovymi zdnami a obchodnimi centry.
o Zvysit bezpecnost cyklistd a chodcl, napf. prechody, vyhrazené pruhy
a osvétleni.
» Optimalizace parkovani v centru mésta
Zavedeni regulovanych parkovacich zén a inteligentnich parkovacich systém( muze
vyznamné pfispét ke snizeni pretiZzeni centra mésta Kralupy nad Vltavou a zaroven
podpofit lepsi dostupnost parkovacich mist pro rezidenty i navstévniky.
Dulezitym doplnénim tohoto opatreni je také vystavba parkovaciho domu typu P+R
v blizkosti Zelezni¢ni stanice. Tento zachytny systém umozni fidicim odstavit vozidlo
na okraji centra a ddle pokracovat verejnou dopravou, zejména vlakem smérem do
Praha. Tim dojde ke sniZeni poctu automobilt v centrdlni ¢asti mésta a ke zlepSeni
celkové dopravni situace.
» Podpora multimodalni dopravy
o Vytvorit bezpecné a pohodiné prestupni body mezi pési, cyklistickou,
autobusovou a vlakovou dopravou.
o Motivovat obyvatele ke kombinaci rdznych druh(i dopravy pro snizeni poctu
cest osobnim automobilem.
» Planovani dopravni zatéze u prtiimyslovych a komercnich zén
o Sledovat a regulovat dopravu v okoli priimyslovych areali a ndkupnich center,
napriklad zavedenim jednosmérného provozu, vyhrazenych tras pro nakladni
automobily a optimalizaci semafora.

Tato doporuceni by mohla vyznamné snizit dopravni zatiZeni, zvysit bezpecnost a zaroven
podporovat udrzitelnou mobilitu ve mésté.

3. Vize a cile mobility

Efektivni a udrZitelnd mobilita je klicova pro rozvoj mésta, jeho ekonomickou prosperitu,
kvalitu Zivota obyvatel i environmentalni udrzitelnost. Vize a cile méstské mobility v Kralupech
nad Vltavou vychdazeji z analyzy stavajici dopravy, dojizdky obyvatel a dopravni
infrastruktury.



3.1 Vize mobility

»Kralupy nad Vitavou se stavaji méstem s bezpecnou, dostupnou a udrzitelnou dopravou,
kde je mobilita obyvatel efektivni, ekologicka a podporuje kvalitu Zivota i rozvoj mésta.”

Klicové prvky vize:

e dostupna doprava pro vsechny skupiny obyvatel (déti, seniofi, osoby s omezenou
mobilitou),

e multimodalni doprava — kombinace pési, cyklistické, automobilové a vefejné dopravy,

e snizeni zavislosti na individudlni automobilové dopravé v centru mésta,

e propojeni mésta s regionalnimi centry (Praha, Neratovice, Odolena Voda) a integrace
do systému PID,

e podpora ekologicky Setrnych forem dopravy a zlepsSeni kvality ovzdusi.

3.2 Strategicke cile mobility

Podpora verejné dopravy

e zvySeni frekvence a navaznosti spoji MHD,
e zajiSténi kvalitniho propojeni s vlakovou dopravou do Prahy a okolnich mést,
e integrace do systému PID pro jednotny tarif a snadny prestup.

Optimalizace individualni automobilové dopravy

e regulace parkovani v centru mésta,
e vystavba P+R parkovisté u Zeleznicni stanice,
e zlepSeni plynulosti dopravy a snizeni dopravnich Spicek.

Rozvoj pési a cyklistické dopravy

e budovani bezpecnych chodniku a cyklostezek,
e propojeni riznych ¢asti mésta cyklostezkami,
e podpora zklidnéni dopravy a bezpecného pohybu déti a seniora.

Multimodalita a inovace

e vytvoreni prestupnich uzld (vlak—bus—auto),
e zavedeni sdilené mobility (carsharing, bikesharing),
e vyuZiti inteligentnich systém fizeni dopravy a parkovani.

Udrzitelny a environmentalni rozvoj

e sniZzeni emisi a hluku,
e podpora ekologicky Setrnych dopravnich prostredkd,
e zlepsSeni kvality verejného prostoru a Zivotniho prostredi.
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3.3 Méritelné cile

e zvySeni podilu vefejné dopravy a cyklistiky na dennich cestach o 10-15 % do 5 let,
e snizeni individudlni automobilové dopravy v centru mésta o 10 % do 5 let,

e navySeni poCtu P+R parkovacich mist u nadrazi na 200-250 mist,

e snizeni emisi NOx a CO, v méstské oblasti o 5-10 % béhem 10 let,

e zvySeni bezpecnosti dopravy — sniZeni poctu dopravnich nehod v centru mésta.

Nl CILE MOBILITY PRO KRALUPY NAD VLTAVOU —

Rozvoj
cyklistiky
a pési dopravy

Podpora
verejné dopravy

® Zlepseni MHD

@ Vazba na vlaky lml‘

e Nové cyklostezky
® Bezpecné chodniky

Udrzitelna a
P+R efektivni doprava
parkovisté

e Rizené parkovani .
e Kapacita u nadrazi q Sdllena mobilita
ﬁ E e Carsharing, bikesharing

e Smart resSeni M &‘\

e Eko doprava
o Cisté ovzdusi

llustracni obrazek

4. Navrhova c¢ast

Dopravni infrastruktura predstavuje zakladni rdmec pro fungovani méstského dopravniho
systému a zahrnuje silniéni sit, Zelezni¢ni traté, terminaly vefejné dopravy, cyklistickou a pési
infrastrukturu. Jeji charakter a kvalita vyznamné ovliviiuji dopravni chovani obyvatel, vyuziti
jednotlivych dopravnich médu a efektivitu méstské mobility. Dopravni infrastruktura mésta tak
tvofi pater dopravniho systému, ktera umoznuje realizaci opatieni planovanych v rdmci planu
udrzitelné méstské mobility. Jeji analyza je zdkladem pro identifikaci problémovych oblasti,
planovani investic a podporu udrzitelnych forem dopravy.

Silniéni sit mésta se sklada z nékolika hierarchickych urovni:
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o Patefni komunikace — hlavni méstské tahy zajistujici propojeni jednotlivych Casti
mésta a spojeni s okolnimi obcemi a regiondlnimi centry.

e Sbérné komunikace — propojuji rezidenéni a komeréni oblasti s patefnimi tahy.

e Lokdlni komunikace — slouZi zejména obytnym ctvrtim a mensim zénam, zajistuji
pfistup k domam a sluzbam.

Silni¢ni infrastruktura je doplnéna o dopravni uzly a kfiZzovatky, jejichz kapacita a fizeni
ovliviuji plynulost dopravy a bezpecnost Ucastniku silni¢niho provozu.

Zelezniéni sit v ramci mésta zajistuje predeviim pfiméstskou a regiondlni dopravu, spojujici
mésto s okolnimi obcemi a hlavnimi centry regionu. Kli¢ovou soucasti jsou Zeleznicni stanice
a prestupni uzly, které umoznuji efektivni kombinaci Zelezni¢ni a autobusové dopravy.

Verejna doprava zahrnuje predevsim autobusové linky v ramci mésta a spojeni s okolnimi
obcemi. Hlavnimi prvky infrastruktury jsou:

e zastavky a pfristresky
e centralni terminadly a pfestupni uzly
e zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou pohyblivosti

Kvalita a dostupnost téchto prvkl pfimo ovliviiuje atraktivitu verejné dopravy a jeji schopnost
konkurovat individualni automobilové dopraveé.

Cyklostezky a pési trasy propojuji jednotlivé ¢asti mésta a umoznuji bezpecné a pohodiné
cestovani pésky nebo na kole. DileZitou soucasti jsou:

e samostatné cyklostezky a cyklopruhy
e pé&sizény v centru mésta
e propojenis pfiméstskymi cyklotrasami

Rozvoj a propojeni cyklistické a pési infrastruktury je kliCovy pro podporu udrzitelnych
zpUsobU dopravy a sniZeni zavislosti na automobilech.

Dopravni infrastruktura zahrnuje rovnéz parkovaci kapacity (verejné parkovisté, rezidencni
zény, zachytna P+R parkovisté) a prestupni uzly, které umoznuji kombinaci automobilové,
verejné a aktivni dopravy. Strategické umisténi téchto prvk( snizuje dopravni zatéz v centru
mésta a podporuje prestup na vefejnou dopravu.
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4.1 Verejna doprava — opatreni

ODJEZDY o,

llustracni obrazek

Verejnd doprava je klicovym prvkem mobility ve mésté Kralupy nad Vltavou, zejména
vzhledem k vysokému podilu obyvatel dojizdéjicich do Prahy a okolnich mést. Efektivni systém
verejné dopravy podporuje snizeni dopravni zatéze, zlepSuje kvalitu ovzdusi a zajistuje
dostupnost sluzeb pro viechny skupiny obyvatel.

4.1.1 Posileni zelezni¢ni dopravy
e Zajisténi vyssi frekvence spoji do Prahy v rannich a odpolednich sSpickach, aby byla
dojizdka pohodIné&jsi a rychlejsi.
e Zavedeni rychlych a spolehlivych vlaku s kratSimi intervaly pro klicové trasy (Kralupy—
Praha hlavni nadrazi).
e Modernizace nadrazi a zajisténi bezbariérového ptistupu k viakim a peréndm.

4.1.2 Integrace s autobusovou dopravou
e Optimalizace tras a jizdnich fadi méstskych a pfiméstskych autobusu, aby navazovaly
na vlaky a umoznily efektivni multimodalni prestupy.
e Zavedeni méstské hromadné dopravy (MHD) v rdmci mésta, propojené s vlakovou
stanici a klicovymi body jako Skoly, zdravotnicka zafizeni a obchodni centra.

4.1.3 Zlepseni dostupnosti a komfortu

e Instalace elektronickych informacnich panelt s aktudlnimi odjezdy vlakd a autobusd.



Zavedeni jednotného tarifniho systému PID pro snadné prestupy mezi vlaky, autobusy
a MHD.

Podpora cyklomobilnich pfestupnich uzlG u stanic, véetné bezpecénych stojand pro
kola a P+R parkovist.

4.1.4 Udrzitelnost a ekologicka doprava

Preferovani nizkoemisnich autobusti pro MHD i pfiméstské linky.

Propagace sdilené dopravy (carsharing, bikesharing) jako doplnék k vefejné dopravé.
Podpora pési a cyklistické dopravy na prestupnich trasach, aby se sniZila zavislost na
individudlnich automobilech.

4.1.5 Doporucena opatreni pro Kralupy nad Vltavou

Zvyseni poctu rannich a odpolednich spojid do Prahy o 20-30 %.

Zavedeni dvou novych priméstskych autobusovych linek propojujicich okolni obce
s vlakovym ndadrazim.

Modernizace vlakového nadrazi véetné Ccekarny, elektronickych panel
a bezbariérového pfistupu.

Integrace MHD a priméstské dopravy s jednotnym PID tarifem.

Vybudovani bezpecnych cyklistickych tras a stojand u dopravnich uzl( (pfipadné
cyklovéz).

4.2 Individualni automobilova doprava — opatreni

llustracni obrazek



Individudlni automobilova doprava (IAD) je ve mésté Kralupy nad VItavou vyznamnym prvkem
mobility, zejména v souvislosti s kazdodenni dojizdkou obyvatel do Prahy a okolnich mést.
Regeni IAD musi zaroveri podporovat plynulost dopravy, dostupnost parkovani a bezpeénost
ucastnika silni¢niho provozu, aniz by dochazelo k nadmérnému zatiZzeni centra mésta.

4.2.1 Optimalizace parkovani

e Zavedeni regulovanych parkovacich zén v centru mésta pro rezidenty a navstévniky.

e Vybudovani parkovaciho domu P+R u Zelezni¢ni stanice, umozZiujici prestup na
verejnou dopravu.

e Vyuziti inteligentnich systému parkovani s monitorovanim volnych mist a navigaci
ridica.

4.2.2 ZlepSeni dopravni infrastruktury

e Modernizace hlavnich dopravnich tahti do centra a smérem k Zelezni¢ni stanici.

e Optimalizace dopravniho znaceni a semafori pro lepsi plynulost provozu v rannich a
odpolednich Spickach.

e Budovani bezpecnych prechodt a kruhovych objezdul pro snizeni dopravnich nehod.

4.2.3 Multimodalni integrace

e Podpora kombinace automobilu a verejné dopravy (P+R, bike & ride).

e Vytvoreni sdilenych parkovacich mist pro carsharing u dopravnich uzl{.

e Podpora cyklotras a pésich tras v kombinaci s parkovisti, aby bylo mozné snadno pfejit
z auta na ekologic¢téjsi dopravu.

4.2.4 Udrzitelnost a omezeni negativnich dopadu

e Snizeni zatéze centra mésta a dopravnich Spicek regulaci parkovani a optimalizaci tras.

e Omezeni negativnich dopad(i IAD na Zivotni prostfedi prostfednictvim nizkoemisnich
parkovist a preferencnich pruht pro ekologicka vozidla.

e Podpora ekologické a bezpecné mobility bez omezovani dostupnosti pro rezidenty.

4.2.5 Doporucena opatreni

e Vybudovani P+R parkovisté u vlakového nadrazi s kapacitou 200—250 mist.

e Zavedeni inteligentniho systému parkovani s online informaci o volnych mistech.
e Optimalizace hlavnich dopravnich taht a zklidnéni dopravy v centru mésta.

e Integrace IAD s vefejnou dopravou a cyklotrasami pro multimodalni mobilitu.

e Podpora nizkoemisnich vozidel a sdilené mobility v centru mésta.

34



4.3 Pési doprava

G T,

llustracni obrazek

Pési doprava je zdkladni a ekologickou soucasti mobility ve mésté Kralupy nad Vlitavou.
Podpora chize prispiva k zdravému Zivotnimu stylu, sniZzeni dopravni zatéze a bezpecnosti
ve mésté, a zaroven umoziuje snadny pristup k verejné dopravé a sluzbam.

v v/

4.3.1 Zlepseni chodnikl a pésich tras

e Rekonstrukce a rozsiteni stdvajicich chodnikl, zejména ve frekventovanych zénach

(centrum, Skoly, zdravotnicka zafizeni).
e Zajisténi bezbariérového pfistupu pro seniory, rodice s kocarky a osoby s omezenou

mobilitou.
e Vybudovani bezpecnych prechodti a zpomalovacich pruhti na hlavnich komunikacich.



4.3.2 Propojeni s verejnou dopravou

e Pé&Si trasy propojujici vlakové a autobusové stanice s centrem mésta a rezidencénimi
oblastmi.

e ZajiSténi jasného smérového znaceni a osvétleni pro bezpecny pohyb i ve vecernich
hodinach.

e Vytvoreni pfestupnich uzlli pési — vefejna doprava, kde je mozné snadno prejit z chlze
na vlak ¢i autobus.

4.3.3 Integrace s cyklistikou a sdilenou dopravou

e Kombinace pésich tras s cyklostezkami, aby se umoznil snadny prechod mezi chizi
a jizdou na kole.
e Vytvoreni zon sdilené mobility (bike sharing, car sharing) v pfistupnych pésich zénach.

4.3.4 Bezpecnost a komfort

e Zavedeni dobrého verejného osvétleni, odpocinkovych mist a lavicek podél hlavnich
tras.

e Ochrana pésich zén pred nadmérnym automobilovym provozem.

e Zvyseni viditelnosti chodci pomoci dopravnich prvkd, dopravnich znacek a zvySenych
prechoda.

4.3.5 Doporucéena opatreni

e Rekonstrukce a modernizace hlavnich chodnikd v centru a pfilehlych rezidenc¢nich
zénach.

e Vybudovani bezpecnych prfechod(l u Skol, zdravotnickych zafizeni a nakupnich center.

e Propojeni pésich tras s vefejnou dopravou (vlak, autobus) a cyklostezkami.

e Zajisténi osvétleni a odpocinkovych zén na frekventovanych trasach.

e Vymezeni pésich zén v centru mésta a v okoli hlavnich dopravnich uzld.

4.4 Cyklisticka doprava
Cyklisticka doprava je ve mésté Kralupy nad Vitavou vyznamnym prvkem udrzitelné mobility.

Podpora cyklodopravy prispiva ke snizeni dopravni zatéze, zlepSeni Zivotniho prostiedi,
zdravéjSimu Zivotnimu stylu a propojeni s vefejnou dopravou.



llustracni obrazek

4.4.1 Rozvoj cyklostezek a bezpecnych tras

Vybudovéani novych cyklostezek propojujicich hlavni ¢asti mésta, skoly, zdravotnicka
zafizeni, obchodni centra a vlakovou stanici.

Modernizace stavajicich cyklotras a jejich oddéleni od automobilového provozu pro
zvyseni bezpecnosti.

Zavedeni znaceni a navigace pro cyklisty (napft. Sipky, vzdalenosti, smérovky).

4.4.2 Integrace s verejnou dopravou

Vytvoreni cykloparkovist u Zelezniéni a autobusové stanice (Bike & Ride).

Podpora kombinace cyklistiky a vefejné dopravy — moznost prepravy kol ve vlacich
a autobusech.

Propojeni cyklostezek s pésSimi trasami a prestupnimi uzly, aby byla mobilita
multimodailni.

4.4.3 Bezpecnost a komfort

Zajisténi kvalitniho povrchu cyklostezek, dobrého osvétleni a odpocinkovych zén.
Vybudovani bezpecnych kfizovatek a pfechod pro cyklisty, zejména v centru a u skol.
Podpora cyklistické infrastruktury pro rizné skupiny: déti, dospéli, seniofi.

4.4.4 Podpora udrzitelné dopravy

Preferovani nizkoemisni dopravy a ekologie — cyklistika jako alternativa k autim pro
kratké a stfedni vzddlenosti.

Propagace sdilenych kol (bike sharing) pro obyvatele i navstévniky mésta.

Kombinace s pési a vefejnou dopravou pro snizeni dopravni zatéze v centru mésta.



4.4.5 Doporucéena opatreni

e Vybudovani cyklostezek propojujicich centrum, vlakové a autobusové nadrazi
a rezidencni zény.
e Vytvoreni bezpecnych cykloparkovist u dopravnich uzll (Bike & Ride).
e Oddéleni cyklotras od automobilového provozu v hlavnich ulicich.
e Instalace smérovych znacek, odpocinkovych zén a osvétleni pro bezpecnou jizdu
i v hoci.
[}

Podpora sdilenych kol a integrace cyklodopravy s vefejnou dopravou.

4.5 Multimodalni dopravy

v v/

kombinovat rGzné zpilsoby dopravy — pési, cyklistiku, automobilovou dopravu a verejnou

Multimodalni doprava je koncept, ktery umoZiuje obyvatelim Kralup nad Vltavou
dopravu — pfi jedné cesté. Cilem je zvysit efektivitu mobility, snizit zatéZ centra mésta

a podpofit udrzitelnou dopravu.
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4.5.1 Integrace verejné dopravy a individualni dopravy

e Vytvoreni P+R (park & ride) a B+R (bike & ride) parkovist u Zelezni¢ni stanice
a hlavnich prestupnich uzld.

e Propojeni vlakovych a autobusovych linek s parkovisti a cyklostezkami, aby obyvatelé
mohli snadno prejit mezi dopravnimi prostredky.

e Zavedeni jednotného tarifniho systému PID, ktery umozni kombinaci riznych druht
dopravy s jednim jizdnim dokladem.

4.5.2 Podpora pési a cyklistické dopravy

e Propojeni pésich tras a cyklostezek s hlavnimi dopravnimi uzly a P+R/B+R parkovisti.

e Vybudovani bezpecnych pfestupnich tras mezi chizi, koly, auty a vefejnou dopravou.

e ZajiSténi smérového znaceni a navigace pro jednoduché orientovani mezi jednotlivymi
zpUsoby dopravy.

4.5.3 Inteligentni dopravni systémy

e Implementace inteligentnich informacnich systémd (real-time odjezdy vlakd,
autobusUl a volna parkovaci mista).

e Monitorovani dopravnich tokd a optimalizace planovani spoji a tras.

e Podpora mobilnich aplikaci, které integruji planovani cest napfi¢ vSemi dopravnimi
mody.

4.5.4 Udrzitelnost a snizeni emisi

e Podpora multimodalnich cest s preferenci ekologicky Setrnych prostfedku (cyklistika,
pési trasy, verejna doprava).

e Snizeni zavislosti na individudIni automobilové dopravé v centru mésta.

e Zlepseni kvality ovzdusi a sniZeni hlukové zatéze.

4.5.5 Doporucena opatreni

e Vybudovani P+R a B+R parkovist (parkovacich dom() u Zelezni¢ni stanice a hlavnich
dopravnich uzld.

e Propojeni pésich a cyklistickych tras s vefejnou dopravou a parkovisti.

e Implementace inteligentnich dopravnich systému s real-time informacemi.

e Propagace multimodalni mobility mezi obyvateli a navstévniky mésta.

5. Prostorova opatreni

Prostorova opatreni jsou klicova pro optimalizaci dopravy, zvyseni bezpecnosti a kvality
verejného prostoru ve meésté Kralupy nad Vitavou. Spravné vyuZiti méstského prostoru



umoznuje efektivni kombinaci vSech druh(i dopravy a podporuje udrzitelnou mobilitu,
zejména v centru mésta a u hlavnich dopravnich uzl{.

5.1 Zénovani a regulace dopravy

e Pé&Si zony v centru mésta: napr. okoli Palackého namésti a podél ul. Mostni, kde
dochazi k nejvyssi koncentraci pésich i nakupni dopravy.

e Rezidencni zény: mensi ulice kolem sidlisté Lobecek, sidl. U Cukrovaru a sidl. Hlrka,
kde se doporucuje omezeni prijezdu aut a zavedeni rezidentniho parkovani.

o Bezpeénostni zény kolem 3kol a zdravotnickych zafizeni: napfiklad zZS a MS,
Nemocnice s poliklinikou v Kralupech n. VIt. — snizZeni rychlosti a zklidnéni dopravy.

5.2 Optimalizace parkovani

e Zavedeni regulovanych parkovacich zén v centru, napr. u Palackého namésti.

e Vystavba P+R parkovisté u Zeleznicni stanice Kralupy nad VItavou, kapacita 200-250
mist, propojeni s vlakem a cyklostezkami.

e VyuzZiti inteligentniho systému parkovani, ktery ukazuje dostupnd mista u centra
a nadrazi, aby se snizila zatéz v historickém jadru mésta.

5.3 Rozvoj prestupnich a dopravnich uzld

e Modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vitavou a prilehlého autobusového
terminalu.

e Propojeni uzlu s pésimi trasami, cyklostezkami a P+R parkovistém.

e Zavedeni bezbariérového pfristupu, krytych ¢ekaren a navigacnich prvk{ pro snadny
prestup.

5.4 Verejny prostor a bezpecCnost

e Uprava chodniki a vefejnych ploch v centru - instalace lavi¢ek, odpadkovych ko3
a osvétleni.

e Oddéleni pohybu chodcl, cyklistl a automobilli, zejména na kfizovatkach u skoly
a vlakového nadrazi.

e Instalace dopravnich prvki a znaceni pro plynulost a bezpecnost — zvysené prechody
u frekventovanych tras.

5.5 Doporucena konkrétni opatrfeni pro Kralupy

e Vymezeni pésich zon v okoli namésti.

e Zavedeni regulovanych parkovacich zén a P+R parkovisté u Zelezni¢ni stanice.

e Modernizace Zelezni¢ni stanice

e Propojeni pésich tras, cyklostezek a parkovist s hlavnimi dopravnimi uzly.

e ZajiSténi bezpecnosti a kvalitniho vefejného prostoru: odpocinkové zony, osvétleni,
oddéleni dopravnich rezimua.
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6. Implementace

Implementace opatifeni méstské mobility v Kralupech nad Vltavou vyZzaduje koordinovany
pfistup mezi méstem, dopravci, investory a obyvateli. Cilem je postupna realizace navrzenych
opatreni tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti, efektivity dopravy a kvality Zivota obyvatel.

6.1 Faze implementace

Faze 1: Planovani a pfiprava

e Vypracovani podrobného harmonogramu realizace vsech dopravnich opatfeni.

e Analyza financnich nakladG a zajisténi zdrojli z méstského rozpoctu, dotaci EU
a Stfedoceského kraje.

e Verejné konzultace a zapojeni obyvatel a firem do navrhu feseni.

Faze 2: Infrastrukturni opatfeni

e Vystavba P+R a B+R parkovist u Zeleznicni stanice Kralupy nad Vitavou.
e Modernizace Zelezni¢ni stanice a autobusového terminalu, zajisténi bezbariérového
pfistupu a multimodalniho propojeni.
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Faze 3:

Faze 4:

AN

ANEAN

vvs

Realizace novych cyklostezek, pésSich tras a prechodi, zejména v centru mésta
a kolem skol.

Vymezeni pésich zén a regulovanych parkovacich zén v centru mésta a rezidencnich
oblastech.

Systémova a technologicka opatieni

Zavedeni inteligentnich systému Fizeni dopravy a parkovani, monitorovani volnych
mist, real-time odjezdy vlakd a autobusu.

Integrace multimodalni dopravy (P+R, B+R, MHD, cyklostezky) a jednotného tarifniho
systému PID.

Propagace sdilenych dopravnich prostiedki a ekologickych alternativ (bike sharing,
car sharing, pési zony).

Kontrola a hodnoceni

Pravidelné monitorovani dopravnich tokt, dopad( na Zivotni prostredi a bezpecnost.
Hodnoceni UspéSnosti opatfeni podle indikdtor(: podil verejné dopravy
a cyklodopravy, sniZzeni automobilové dopravy v centru, obsazenost P+R parkovist,
bezpecnost chodcl a cyklistd.

Upravy a optimalizace opatieni na zakladé zjisténych vysledka.

6.2 Doporucené priority pro Kralupy

P+R parkovisté u Zeleznicni stanice — okam?zita realizace pro snizeni dopravy v centru.
Modernizace Zeleznicni stanice — multimodalni prestupni uzel.

Pési a cyklistickd infrastruktura — bezpecné propojeni rezidencnich zén a centra
mésta.

Regulace parkovani a zénovani dopravy — sniZeni pretizeni centra a zklidnéni dopravy.
Inteligentni dopravni systémy — efektivni fizeni dopravy a monitorovani dopravnich
tokd.

6.3 Harmonogram realizace (navrh)

FAZE PROJEKTU

CASOVA OSA (GANTTUV DIAGRAM)

MESICE

FAZE HLAVNI AKTIVITY ) 6 12 18 24 30 36
i Pléanovéni
n PLANOYANI ° am?v " = Planovani, analyza nakladi, MILNIK:
0-6 mésici  Analyza nakladd verejné konzultace : g Dokonten plin
b= ® Vefejné konzultace A¥miajat kojutace
‘@
VYSTAVBA © Vystavba P+R/B+R

A MODERNIZACE @ Modernizace stanic | Vystavba P+R/B4R, MILNiK:

6-24 mésic ® Cyklostezky
o Pési zony

modernizace stanic, cyklostezky, péi zény

INTELIGENTNI SYSTEMY  « Implementace

A INTEGRACE inteligentnich systéma | nplemientace Kslioectuichsystémd ik
12-30 mésicd ® Tarifni integrace tarifni integrace, multimodaini propojeni

= o Multimodainf propojeni

MONITOROVANI  Monitorovani
A OPTIMALIZACE o Hodnocent

,v/@\ 18-36 mésica  Optimalizace opatreni

| Monitorovani, hodnoceni,
optimalizace opatieni

/ MILNIK:
(@B vyhodnoceni dopadi

2 optimalizace

PRINOSY R, Vice prkovacich mis Moderéi a pristupnéjsi |z A Bezpeéndjéi cyklostezky Chytré propojeni
[ .ﬁi PROJEKTU B pro auta i kola veteind doprava ADR 2 pétizony viech druhis dopravy

42



7. Financovani mobility

Realizace navrhovych opatfeni méstské mobility v Kralupech nad Vitavou vyZaduje kombinaci
zdroju z méstského rozpoctu, statnich dotaci a evropskych fondi. Cilem je zajistit financni
dostupnost a efektivni alokaci prostiedk( pfi zachovani vysoké kvality infrastruktury.

7.1 Méstsky rozpocet

e Rezerva na dopravu a infrastrukturu — financovani drobnéjsich uprav, chodnik(,
cyklotras a znaceni.
e Prispévek na regulaci parkovani, inteligentni systémy a vybaveni prestupnich uzll.

7.2 Statni a krajské dotace

e Dotace od Stfedoceského kraje na podporu verejné dopravy, bezpecnosti silni¢niho
provozu a cyklostezek.

e Statni programy na dopravni infrastrukturu, vystavbu P+R parkovaciho domu
a modernizaci Zeleznicni stanice.

7.3 Evropské fondy
o Operacni program Doprava a OP Zivotni prostiedi — financovani P+R parkovaciho
domu, B+R, modernizace verejné dopravy, inteligentnich systému.
e Fond soudrZnosti a Evropsky strukturalni a investi¢ni fond (ESIF) — podpora udrZitelné
mobility a ekologickych opatreni.

7.4 Partnerstvi a soukromé investice

e Partnerstvi s dopravci (vlak, autobus), obchodnimi centry a developery, kteti mohou
spolufinancovat P+R parkovaci dim, cyklostezky a multimodalni prestupni uzly.
e Moznost PPP projekti (Public-Private Partnership) pro vétsi infrastrukturni investice.

7.5 Orientacni rozpocet vybranych opatreni

Opatieni Pfiblizna cena (mil. K¢) Financovani
P+R parkovaci dlim u Zeleznic¢ni stanice 120-130 EU + mésto
Modernizace Zeleznicni stanice 50-60 Stat + EU
Y Mésto +
Cyklostezky a bezpecné pési trasy 15-20 kraj + EU
Inteligentni systémy fizeni dopravy a parkovani 10-12 Mésto + EU

Regulace parkovani a pési zony 5-8 Mésto



Poznamka: Hodnoty jsou orientacni a vychazeji z pramérnych nakladd obdobnych projektl ve
stfedné velkych méstech v CR.

:Mode’mizaca Cylkdostezky Elnteligentng g

stanice - systémy
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7.6 Prioritizace financovani

1. Nejnaléhavéjsi opatieni — vystavba P+R parkovaciho domu a bezpecné propojeni
s vefejnou dopravou.

2. Strednédobé investice — modernizace nadrazi, cyklostezky, inteligentni systémy.

3. Dlouhodobé opatieni — zklidnéni centra, péSi zony a doplnéni multimodalni
infrastruktury.

8. Monitoring a evaluace

8.1 Podil dopravy (modal split)

Délba prepravni prace (modal split) vyjadfuje podil jednotlivych druhl dopravy na celkovém
poctu realizovanych cest obyvatel mésta. Tento ukazatel je klicovy pro hodnoceni dopravniho
chovani a planovani opatreni v oblasti udrzitelné mobility.

Pro mésto Kralupy nad Vitavou nejsou v soucasnosti k dispozici detailni statistickd data
o modal splitu. Na zakladé charakteru mésta, jeho polohy v metropolitnim zazemi Prahy,
vyznamné dojizdky za praci a dostupnosti verejné dopravy lze vSak stanovit kvalifikovany
odhad struktury dopravniho chovani:

e individualni automobilova doprava: cca 40-55 %,

e vefejna doprava (Zelezni¢ni a autobusova v systému PID): cca 25-40 %,
e pési doprava: cca 10-20 %,

e cyklisticka doprava: cca 2-5 %.

S



Dominantni postaveni individudlni automobilové dopravy souvisi predevsim s kazdodenni
dojizdkou obyvatel do Prahy a okolnich sidel. Soucasné vSak mésto disponuje kvalitnim
Zelezni¢nim napojenim a integraci do systému PID, coZ se projevuje relativné vysokym podilem
verejné dopravy.

Pési doprava hraje vyznamnou roli zejména pfi kratkych cestach v rdmci mésta a pfi dochazce

k zastavkam verejné dopravy. Podil cyklistické dopravy je zatim nizsi, avsak s ohledem na
potencidl rozvoje cyklistické infrastruktury lze o¢ekdvat jeho postupny narast.

8.1.1 Strategicky smér

Cilem meésta je postupné snizovani podilu individualni automobilové dopravy a posilovani
udrzitelnych forem mobility, zejména verejné, pési a cyklistické dopravy.

Toho bude dosazeno prostiednictvim:

e rozvoje multimodalnich prestupnich vazeb (P+R, B+R),

e zvySovani kvality a dostupnosti verfejné dopravy,

e podpory bezpecné pési a cyklistické infrastruktury,

e regulace dopravy v centru mésta a podpory sdilené mobility.

DOPRAVY VE MESTE ©
$yov i § o

Individualni

. < v ez ey A
automobilova doprava Verejna dopravausiis

cca 40-55 % cca 25=409, %
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>
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8.2 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy vyjadfuje zatizeni pozemnich komunikaci dopravou, nejcastéji jako pocet
vozidel za 24 hodin (RPDI) nebo ve Spickovych hodinach. Tento ukazatel slouzi k posouzeni
kapacity komunikaci, navrhu dopravnich opattfeni a hodnoceni dopad(l dopravy na Zivotni
prostredi.

Pro mésto Kralupy nad Vitavou nejsou k dispozici souhrnnd verejnd data o intenzité dopravy
na vsech komunikacich. Na zakladé dopravniho vyznamu mésta, jeho napojeni na silni¢ni sit
a silné dojizdky do Prahy Ize identifikovat ndsledujici charakteristiky:

8.2.1 Charakter dopravniho zatiZzeni

Mésto je vyznamné zatiZzeno tranzitni a dojizdkovou dopravou, zejména ve sméru
Praha — sever (napojeni na D8).
Vyznamné zatizeni vykazuji zejména:

o pritah méstem (hlavni méstské komunikace),

o pfristupy k Zelezni¢ni stanici,

o mostni objekty pres Vitavu,

o napojeni na okolni obce a priamyslové arealy.
V dopravnich Spickach (rano, odpoledne) dochdazi ke zvySené intenzité provozu
a lokalnim kongescim, coz potvrzuji i problémy s prijezdnosti autobusové dopravy
v nékterych Usecich.

8.2.2 Odhad intenzit dopravy (typické hodnoty)

Na zakladé srovnatelnych mést ve StfredoCeském kraji Ize orientacné uvést:

hlavni pritahové komunikace: 10 000 — 20 000 vozidel/den,
vyznamné sbérné komunikace: 5 000 — 10 000 vozidel/den,
lokaIni komunikace: 1 000 — 5 000 vozidel/den.

Spickové hodinové intenzity mohou dosahovat pfiblizné 8-12 % denni intenzity, coz odpovida
typickému pribéhu dopravy v mensich méstech.

46



~orienta¢né uvést: e
_hlavni priitahové komunikace: 10 000 - 20 000 vozidel/den .
amné sbérné komunikace: 5 000—10 000 vozidel/den .
alni komunikace: 1000 -5 000 vozidel/den. =7

priitahové komunikace

10000
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8.2.3 Kli¢ové problémy

e Vysoké zatizeni centra mésta individualni automobilovou dopravou,
e dopravni Spicky spojené s dojizdkou do Prahy,

e omezena kapacita uliéni sité v nékterych ¢astech mésta,

e konflikty mezi automobilovou dopravou a verejnou dopravou.

8.2.4 Strategicky smér

Cilem mésta je Fizeni intenzity dopravy a sniZeni dopravniho zatiZeni exponovanych lokalit,
zejména centra mésta.

Toho bude dosazeno prostiednictvim:
e podpory multimoddlni dopravy (P+R, B+R),
e regulace parkovani a omezeni tranzitu v centru,

e optimalizace dopravniho fizeni (kfizovatky, semafory),
e podpory verejné, pési a cyklistické dopravy.

8.3 Emise

Doprava je jednim z hlavnich zdroja emisi znecistujicich latek a sklenikovych plyni ve mésté.
Mezi nejvyznamnéjsi emise patfi zejména oxid uhlicity (CO,), oxidy dusiku (NO,), pevné

47



Castice (PMyo, PMy,5) a dalsi skodliviny, které negativné ovliviiuji kvalitu ovzdusi a zdravi
obyvatel.

Pro mésto Kralupy nad Vitavou nejsou k dispozici detailni lokdlni emisni bilance podle
jednotlivych druh( dopravy. Na zakladé struktury dopravniho chovani a intenzity dopravy lze
viak konstatovat, Ze nejvétSim zdrojem emisi je individualni automobilova doprava, zejména
v souvislosti s kazdodenni dojizdkou do Prahy.

8.3.1 Charakter emisniho zatizeni

e Nejvyssi emisni zatéz je soustfedéna:
o na hlavnich dopravnich tazich,
o Vvcentru mésta,
o v okoli mostu a kfiZzovatek,
o V blizkosti Zelezni¢ni stanice a prestupnich uzld.
e Emise jsou vyrazné ovlivnény:
o dopravnimi Spickami (rano, odpoledne),
o plynulosti provozu (zastavovani, kolony),
o podilem starsich vozidel.
e Negativni dopady se projevuji zejména:
o zhorsenou kvalitou ovzdusi,
o hlukovou zatézi,
o snizenim kvality verejného prostoru.

8.3.2 Odhad struktury emisi podle dopravy

Na zakladé obecnych dat pro obdobnd mésta Ize predpokladat:

e individualni automobilovd doprava: cca 70-85 % emisi z dopravy,
e vefejna doprava: cca 5-15 %,

e nakladni doprava: cca 10-20 %,

e cyklistickd a pési doprava: zanedbatelné emise.
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8.3.3 Strategicky smér

7

Cilem mésta je sniZovani emisni zatéZe z dopravy a zlepSovani kvality ovzdusi.

Toho bude dosazeno prostiednictvim:

e podpory verejné dopravy a jeji atraktivity,

e rozvoje pési a cyklistické infrastruktury,

e podpory multimodalni dopravy (P+R, B+R),

e zavadéni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel,

e regulace dopravy v centru mésta,

e zvySovani plynulosti dopravy (fizeni kfizovatek, organizace provozu).

8.4 Klimaticke cile v oblasti dopravy

V souladu s narodnimi a evropskymi cili v oblasti ochrany klimatu sméfuje mésto Kralupy nad
VlItavou ke snizovani emisi sklenikovych plynia z dopravy, zejména CO,.

Doprava predstavuje vyznamny zdroj emisi ve mésté, a proto je klicové zamérit se na zménu
dopravniho chovéni a podporu udrzitelnych forem mobility.
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8.4.1 Cilovy stav (navrh)

Meésto si stanovuje orientacni cile:

e snizeni emisi CO, z dopravy o 30-40 % do roku 2040,
e snizeni podilu individualni automobilové dopravy,
e 2zvySeni podilu verejné, pési a cyklistické dopravy,
e zvySeni podilu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel.

8.4.2 Nastroje pro dosazeni cil(i
K dosaZeni téchto cill bude mésto realizovat zejména:
e rozvoj verejné dopravy a jeji integrace (PID, ndvaznosti),
e budovani infrastruktury pro pési a cyklisty,
e podpora multimodality (P+R, B+R),
e podpora elektromobility a nizkoemisnich vozidel,
e regulace dopravy a parkovani v centru mésta,

e zvySovani plynulosti dopravy (smart fizeni dopravy).

Cilem meésta je do roku 2030 snizit emise z dopravy pfiblizné o 30-40 %, a to zejména
omezenim individualni automobilové dopravy a podporou udrzitelnych forem mobility.

9. Zapojeni verejnosti

9.1 Participace verejnosti

Zapojeni verejnosti (participace) predstavuje klicovy prvek planovani udrzitelné mobility.
Aktivni Ucast obyvatel umoznuje |épe identifikovat potfeby mésta, zvysit kvalitu navrhovanych
opatreni a posilit jejich vefejnou akceptaci.
Mésto Kralupy nad Vltavou bude participaci systematicky realizovat v obdobi 2027-2028, a to
tak, aby ziskana data mohla byt vyuZita pro nasledujici aktualizaci Planu udrzitelné méstské
mobility (SUMP).

9.1.1 Nastroje participace

> Dotaznikova Setfeni

Hlavnim ndstrojem zapojeni verejnosti bude dotaznikové Setreni, které probéhne v roce 2027.
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Cilem dotazniku bude:
e Zjistit dopravni chovani obyvatel (zplUsob dopravy do prace/skoly),
o identifikovat hlavni problémy (parkovani, bezpecnost, pretizeni),
o zjistit preference obyvatel v oblasti dopravy,
e ziskat podklady pro aktualizaci strategie mobility.

> Dotaznik bude realizovan

e online (web mésta),
e Vv tiSténé podobé (urad, skoly, vefejnd mista).

» Vefejna projednani
e probéhnou minimalné dvé verejna projednani (analytickd a navrhova faze),
e cilem je prezentace vysledk( a ziskani zpétné vazby,
e umozni diskusi nad konkrétnimi opatrenimi.
» Participativni workshopy
e tematicky zamérené (napf. centrum mésta, cyklodoprava),

e zapojeni odbornikd, skol, firem a verejnosti,
e spolecnd tvorba navrhi opatreni.

9.1.2 Navrh struktury dotazniku

Dotaznik bude obsahovat zejména tyto okruhy:

+» Zakladni udaje
e vék (kategorie),
e bydlisté (¢ast mésta / okolni obec),
e pracovni status (zaméstnanec, student, senior apod.).
+* Dopravni chovani
e Jakym zpUsobem se nejcastéji dopravujete do prace/skoly?
e Jak Casto vyuzivate verejnou dopravu?
e Vlastnite automobil / jizdni kolo?
+* Hodnoceni dopravy ve mésté
e Jak hodnotite dostupnost parkovani?
¢ Jak hodnotite kvalitu verejné dopravy?

e Jak bezpecné se citite jako chodec / cyklista?

+* Problémova mista

51



e Kde ve mésté vnimate nejvétsi dopravni problémy?
e Jaké konkrétni situace povazujete za nebezpecné?

+* Preference a navrhy

o Jaka opatreni byste podpofili? (napf. P+R, cyklostezky, regulace parkovani)
e Co by vas motivovalo k vyuZivani vefejné dopravy nebo kola?

% Oteviena otazka
e Vase ndvrhy na zlepseni dopravy ve mésté.

9.1.3 Harmonogram participace (2027-2028)

Faze 1 - Pfiprava (1-3/2027)
e pfiprava dotazniku a komunikacni kampang,
e nastaveni participacnich nastroju.

Faze 2 — Sbér dat (3—6/2027)

e realizace dotaznikového Setreni,
e sbér podnétll od obyvatel.

Faze 3 — Analyza (6-9/2027)

e vyhodnoceni dat,
o identifikace problému.

Faze 4 — Navrhy a projednani (9/2027 - 3/2028)

e workshopy a ndvrh opatfeni,
e vefejné projednani.

Faze 5 — Finalizace (3—-6/2028)

e zapracovani pfipominek,
e priprava aktualizace planu mobility.

9.1.4 Strategicky pristup

Participace bude realizovana jako opakovatelny proces, jehoz vysledky budou vyuzity nejen
pro aktualizaci planu mobility v roce 2028, ale i pro dlouhodobé sledovani dopravniho chovani

obyvatel.
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10. Zaveér
10.1 Hlavni prinosy

NavrZena strategie mobility predstavuje dulezity krok k tomu, aby se Kralupy nad Vitavou dale
rozvijely jako moderni, dobfe fungujici a pfijemné mésto pro Zivot.

Cilem neni omezovat mobilitu obyvatel, ale naopak ji zlepsit, zpfehlednit a nabidnout vice
kvalitnich moznosti dopravy, které budou bezpecné, dostupné a Setrné k Zivotnimu prostredi.

10.1.1 Pfinosy pro mésto a jeho obyvatele

Realizace navrzenych opatreni pfinese:



e lepsi dostupnost mésta i jeho jednotlivych ¢asti, véetné napojeni na Prahu a okolni
region,

vevys

e méné dopravy v centru a pfijemnéjsi vefejny prostor,
e CistSi ovzdusi a nizsi hlukovou zatéz,
e vice moZnosti, jak se po mésté pohybovat — nejen autem, ale i pésky, na kole nebo

vefejnou dopravou.
10.1.2 Smérovani do budoucna

Strategie reaguje na kazdodenni realitu obyvatel Kralup, zejména na dojizdku do Prahy a
rostouci dopravni zatiZeni.

Zaroven vytvari podminky pro to, aby se mésto dlouhodobé rozvijelo udrzitelnym zptsobem,
ktery bude:

vyvazeny mezi rliznymi druhy dopravy,

ohleduplny k Zivotnimu prostredi,
e a predevsim ptivétivy pro obyvatele.

10.1.3 Ddlraz na spolupraci s verejnosti
DulezZitou soucasti strategie je zapojeni obyvatel. V letech 2027-2028 probéhne participace
verejnosti formou dotaznikl, verejnych projednani a workshopu, jejichz vysledky budou
vyuzity pfi aktualizaci planu mobility.
Mésto tak dava jasné najevo, Ze chce dopravu resit ve spolupraci s obyvateli a s ohledem na
jejich potreby.

10.1.4 Zavérecné sdéleni
NavrZena strategie neni jen souborem technickych opatfeni, ale predstavuje vizi budoucnosti
Kralup nad Vitavou — mésta, které je dobre dostupné, bezpecné a nabizi kvalitni prostredi pro

Zivot.
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11. Pouzité zdroje

Narodni metodiky a strategické dokumenty

e Ministerstvo dopravy CR. Metodika pro pfipravu pldnt udrZitelné mobility mést Ceské
republiky. Praha: MD CR.

e Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2015). Metodika pro pripravu pldni udrZitelné
mobility mést. Brno: CDV.

e Akademie méstské mobility. Metodika SUMP 2.0.
Legislativni a koncepéni ramec CR

« Ministerstvo dopravy CR. Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030.
e Ministerstvo dopravy CR. Zdsady pro zpracovdni pldn(i udrZitelné méstské mobility .



Strategické dokumenty mésta

Strategicky plan mésta Kralupy nad Vitavou 2018—-2033

dopravy

Akéni plan ke Strategickému planu

Specifické dopravni dokumenty (klicové pro SUMP)

Plan dopravni obsluznosti centra mésta Kralupy nad Vitavou (2020-)
- fesi organizaci dopravy v centru, zdsobovani, MHD, pési vazby
Koncepce parkovaciho systému na uzemi mésta Kralupy nad Vitavou
- regulace parkovani, rezidentni zony, kapacity

Generel cyklistické dopravy ORP Kralupy nad Vitavou

—> zakladni podklad pro aktivni mobilitu (cyklo)

Obecné informace o Uzemi

Kralupy nad Vltavou — zakladni charakteristika mésta (poloha, pocet obyvatel, funkce

dopravniho uzlu)

- Wikipedie — Kralupy nad Vitavou

- mésto leZi cca 25 km severné od Prahy a ma pfiblizné 19 tisic obyvatel
Wikipedia (EN): Kralupy nad Vitavou

- dopliujici informace o dopravnim vyznamu, ekonomice a Zelezni¢nim uzlu

Mapové podklady a prostorova data

Mapy.cz — Kralupy nad Vltavou

- zékladni mapovy podklad (uli¢ni sit, terén, cyklotrasy, planovani tras)
Geoportal Kralupy nad Vltavou

- lokalni GIS data (dopravni infrastruktura, parcely, Gzemni plan)
Mapa mésta (Infokralupy)

—> orientacni mapa, turistické a lokalni informace

Mapa CR — Kralupy nad Vltavou

-> doplriikovy mapovy zdroj (regiondlni kontext)
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https://www.mestokralupy.cz/files/pages/mesto/rozvoj-mesta/strategicky-plan-mesta-kralupy-nad-vltavou/strategicky-plan.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kralupy_nad_Vltavou?utm_source=chatgpt.com
https://mapy.com/cs/?id=13864&source=ward&utm_source=chatgpt.com
https://kralupy.obce.gepro.cz/?utm_source=chatgpt.com
https://www.infokralupy.cz/mapa-mesta/os-1057?utm_source=chatgpt.com
https://www.mapaceskerepubliky.cz/kralupy-nad-vltavou-1/mapa?utm_source=chatgpt.com

