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1 ZADANI

Rozsah reseného uzemi:

Redené Uzemi je vymezeno Uzemim mésta Kralupy nad Vitavou (viz obrazek 1.1) [23]. Nékteré
souvisejici analyzy zahrnuiji SirSi okoli feSeného Gzemi, které je priblizné vymezeno mésty Slany, Budyné
nad Ohfi, Roudnice nad Labem, Mélnik, Neratovice, Praha, Kladno.

253

aizyl

ecuz

Obr. 1.1: Resené uzemi

Cile:

v Analyza soucasného stavu silni¢ni motorové dopravy v Kralupech nad Vltavou (uspofadani a
dopravni zatizeni komunikacni sité, organizace dopravy).

v Navrh zavedeni nizkoemisni zony v Kralupech nad Vitavou.
v Variantni navrh alternativnich dopravnich opatfeni pro zlepSeni kvality ovzdusi ve mésté Kralupy
nad Vltavou, zejména v jeho centralni oblasti (omezeni tranzitni nakladni dopravy, zprovoznéni

obchvatu mésta).

v' Analyza jednotlivych navrhll dopravnich opatfeni véetné porovnani s ,nulovou" variantou
(intenzity dopravy, imisni situace, vliv na obyvatele).

v Posouzeni finan¢ni a ¢asové narocnosti v pripadé realizace nizkoemisni zony.

v Souhrnné zhodnoceni a zavére¢nda doporuceni.

4 www.edip.cz
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2 ANALYZA DOPADU ZAVEDENI NizZKOEMISNICH ZON

2.1 Uvop

Nizkoemisni zony (dale jen NEZ) predstavuji geograficky vymezené oblasti, které omezuji pristup
automobildm produkujicim vyssi emise znecist'ujicich latek do ovzdusi. Cilem NEZ je zlepsit kvalitu
ovzdusi v téchto oblastech. V soucCasnosti jsou vymezeny nebo pfipravovany ve vice nez 220 méstech ve
14 evropskych zemich. Nékteré staty maji ucelenou narodni koncepci s jednotnymi pravidly (Némecko,
Francie, Nizozemi, Svédsko). V jinych statech (naptiklad v Itdlii) si jednotlivé regiony urcuji pravidla pro
omezeni vjezdu nékterych vozidel samy. Vyhodou takového systému je prizplsobeni regulace mistnim
podminkam, zaroven to vSak ztézuje orientaci fidiCm pfi viezdu do rliznych zon. V nasledujicim prehledu
jsou popsany dopady zavedeni NEZ na kvalitu ovzdusi a slozeni vozového parku na zakladé relevantnich
vystupl odbornych studii a dalSich dostupnych zdrojd informaci.

2.2 ZKUSENOSTI SE ZAVEDENIM NIZKOEMISNICH ZON VE VYBRANYCH
EVROPSKYCH ZEMICH

2.2.1 Némecko

Némecko patii mezi zemé s nejvyssim poctem nizkoemisnich zén v Evropé. Po zavedeni smérnice
Evropského parlamentu a rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalité vnéjsiho ovzdusi a CistSim
ovzdusi pro Evropu byl v Némecku pfijat zakon, ktery nafizuje méstlm v pfipadé prekroCeni imisnich
limitl vytvorfit a uplatfiovat plan ke snizeni emisi a ochrané zdravi obyvatel. Mnoho mést pak nasledné
prikroCilo k zavedeni plosnych nizkoemisnich zén. Do téchto zdn mohou byt vpustény pouze automobily,
které pini dané emisni standardy a jsou opatfeny pfisluSnou emisni plaketou (zelenou, Zlutou nebo
cervenou).

Prvni zény byly zavedeny v prlbéhu roku 2008 v Berlingé, Hannoveru a nékolika dalSich méstech.
V nasledujicich letech byl pocet NEZ rozsSifovan a stavajici zony se postupné zpfisnovaly. V souc¢asné dobé
existuje v Némecku pres 50 NEZ a také regionalni nizkoemisni zéna PorUfi, zahrnujici Gzemi 14 mést mezi
Dortmundem a Duisburgem o ploSe kolem 850 km?2. VétSina NEZ umoznuje dnes uz vjezd pouze
automobil@im s nejvyssi emisni plaketou (zelenou).

NejstarSi NEZ v Némecku je v Berling, tato zdna byla také podrobena patrné nejpodrobnéjsi analyze
z hlediska jejich vlivd na kvalitu ovzdusi. Berlinskd NEZ ma rozlohu 88 km? a Zije v ni zhruba 1 milion
obyvatel. Prvni faze zén zde byla zavedena 1. 1. 2008, kdy omezeni zasahlo 7 % vSech automobilC.
V druhé fazi (od 1. 1. 2010) byla uplatnéna pfisnéjsi omezeni, kdy do zony nesmély vjizdét vozy
s dieselovym motorem nesplfiujicim emisni limit Euro 4 nebo vozidla s dieselovym motorem Euro 3 a
instalovanym filtrem pro zachyt ¢astic. Opatfeni se dotklo 10 % vozového parku Berlina.

Vyhodnocenim vlivu NEZ na produkci emisi se zabyvala prace Lutz (2009) [2], kterd porovnava emisni
hodnoty oxidd dusiku a Castic v obdobi let 2007 — 2009, tj. pred a po zavedeni NEZ. Vysledky shrnuje
obrazek 2.1.

5 www.edip.cz
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Obr. 2.1: Snizeni emisi NOx a castic z motorovych vozidel

Pokles produkce emisi po zavedeni NEZ je dle studie spojen zejména s urychlenim obmény vozového
parku. Autor dale odhaduje dopady vycislenych emisnich efektll na kvalitu ovzdusi, resp. na imisni
prispévky dopravy ke koncentracim suspendovanych castic frakci PM2s a PMio, a to na zakladé jejich
podilu v celkovych Casticich a se zapoctenim podilu emisi NOx na tvorbé sekundarnich aerosoll. Ve
vysledku uvadi, Zze emise PMys poklesly v disledku zavedeni zony o 6,4 %, emise PM1o pak o 4,5 %. Dale
se uvadi, ze NEZ prispéla k snizeni poctu dnd s prekro¢enim 24hodinového imisniho limitu PMio, a to
az o 6 dnd.

V roce 2016 pak byla zverejnéna rozsahla komparativni studie, hodnotici efekty zavedeni nizkoemisnich
z6n v Némecku na zakladé dat imisniho monitoringu [3]. Ve studii byla pouZita data z desitek
monitorovacich stanic z rliznych mést po celém Némecku, ktera byla rozdélena do tfi skupin:

v skupina 1 — dopravni stanice umisténé uvniti nizkoemisnich zén (IN LEZ)
v" skupina 2 — dopravni stanice mimo NEZ (OUT LEZ)
v" skupina 3 — pozad‘ové monitorovaci stanice umisténé uvnitf i mimo NEZ (BG)

Méfeni se tykalo suspendovanych Castic PMio a PM2s a oxidl dusiku vcetné slozek NO a NOz. Byla
analyzovana data z let 2002 — 2012 (pro PM.s od roku 2005), avsak Udaje z jednotlivych stanic nejsou
kompletni, nékteré stanice zacaly méfit az po roce 2008, jiné méfily pouze béhem jednoho roku. Proto
byly zahrnuty pouze ty stanice, které ve skupiné 1 méfily minimalné v obdobi 2 let pred a 2 let po
zavedeni NEZ a ve skupinach 2 a 3 minimalné 4 roky pred a 4 roky po zavedeni NEZ.

V pripadé castic PMio se ukazalo, Ze koncentrace emisi klesly ve vSech 3 sledovanych skupinach, coz
odpovida celonémeckému trendu v poklesu koncentraci ¢astic PMio (viz obrazek 2.2).

6 www.edip.cz
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Obr. 2.2: Wvoj pridmérnych rocnich koncentraci PMio v letech 2002 — 2012

Z grafu je patrné, Ze trend vyvoje koncentraci ve vSech tfech skupinach je obdobny a je ovlivilovan fadou
faktori, mezi néz patfi meteorologické podminky (zfetelné se projevujici v mezirocnich vykyvech hodnot),
ale i implementovana opatreni ke snizeni znecisténi ovzdusi ve vSech sektorech vcetné dopravy. Vliv
zavedeni NEZ neni na prvni pohled patrny. Pfi podrobnéjsi analyze se vSak ukazuje, ze rozdil
v koncentracich mezi skupinou 1 a 2 je mensi po zavedeni NEZ nez pred jejich zavedenim. Ve skupiné 1
poklesly koncentrace ve sledovaném obdobi o 6 pg.m3, zatimco ve skupinach 2 a 3 to bylo jen
0 4 pug.m3. Rozdil 2 pg.m=3 by bylo mozné pfisuzovat pozitivnimu vlivu NEZ, avSak po odecteni ostatnich
vlivli plsobicich na koncentrace ¢astic PM1o se tento rozdil snizi jen na 1,4 pug.m3. Navic absolutni rozdil
mezi skupinami ovliviiuje i pfirozené se snizujici znecisténi ovzdusi, proto z téchto hodnot neni mozné
urcit konkrétni vliv NEZ. Na zakladé nasledné statistické analyzy dat ze vSech stanic (tedy i téch, kde byla
NEZ zavedena pozdéji nez v roce 2008) bylo prokazano, ze pokles koncentraci Castic PMio ve skupiné
dopravnich stanic uvnitf NEZ byl vétsi o 1,96 yg.m3 nez ve skupiné dopravnich stanic mimo NEZ. Z toho
Ize usuzovat, Ze koncentrace emisi uvnitf NEZ poklesly vice nez koncentrace mimo NEZ a tento vysledek
Ize povazovat za prokazani pozitivniho vlivu zavedeni NEZ na koncentrace Castic PM1o.

DalSim sledovanym parametrem byla Cetnost pfekroceni imisniho limitu 24hodinovych koncentraci PMuo,
ktery je obdobné jako v CR stanoven ve vysi 50 ug.m3 s tolerovanou Cetnosti prekroCeni 35 dni v roce
(viz obrazek 2.3).

7 www.edip.cz
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Obr. 2.3: Wvoj poctu prekroceni 24hodinového limitu PMio v letech 2002 — 2012

V tomto pFipadé je efekt NEZ podstatné zretelnéjsi. Z vysledkd vyplynulo, Ze ve skupiné 1 poklesl pocet
dnl s prekro¢enim o 22 dnd po zavedeni NEZ ve srovnani s obdobim pred zavedenim, zatimco ve skupiné
2 to bylo jen o0 13 dnl a ve skupiné 3 o 7 dnl. Rozdil mezi skupinami 1 a 2 tedy ¢inil 9 dnl. Na zakladé
statistického testu byl v tomto pfipadé potvrzen statisticky vyznamny efekt NEZ a jeji vyznam
pro dosazeni tolerované hranice 35 dnd za rok.

Pro analyzu vyvoje koncentraci suspendovanych castic jemné frakce PMas bylo k dispozici vyznamné
méné dat nez pro Castice PM1o, méfeni uvniti nizkoemisnich zon probihala jen na dvou stanicich a proto
nebylo mozné zjistit spolehlivé trend poklesu koncentraci PMas.

V pripadé oxidd dusiku, zejména oxidu dusicitého, je situace slozit&jsi, a to ze dvou ddvodd. Za prvé, oxid
dusiCity (NO2) je jen z malé Casti emitovan pfimo vyfukovymi plyny, ve vétSi mife se tvofi teprve
postupné v atmosféfe oxidaci (primarné emitovaného) oxidu dusnatého (NO). V ddsledku této
skute¢nosti je ponékud potlacena pfima prostorova vazba mezi zdrojem emisi a vyskytem znecisténi NO..
Druhym dlvodem je skuteCnost, Ze u motord (pfedevsim dieselovych) novéjsSich vozidel doslo k urcitym
zménam s cilem snizeni emisi Castic, tyto zmény jsou vSak soucasné spojeny se zvySenim podilu pfimo
emitovaného NO2 v ramci NOx. Tim se CasteCné eliminuje pozitivni vliv obmény vozového parku,
kdy novéjsi vozidla sice produkuji méné celkovych oxidl dusiku, avsak s vy$sim podilem NO..

Pfi analyze tak byl potvrzen statisticky vyznamny pokles koncentraci pro NO, ale nikoli pro NO.
Na zakladé provedené analyzy tak neni mozné fici, do jaké miry ma zavedeni NEZ pozitivni efekt
na koncentrace oxidu dusicitého v ovzdusi, a tato otazka bude predmétem dalSiho vyzkumu.

8 www.edip.cz
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Obr. 2.4: VWvoj prdmérnych rocnich koncentraci NO a NO: v letech 2002 — 2012
Zavéry analyzy jsou v souladu s dalSimi studiemi diskutovanymi v této praci, kdy napt. studie
pro berlinskou zénu z roku 2014 uvadi redukci prmérnych rocnich koncentraci PMio 0 2 pug.m3 a Cetnosti

prekroCeni denniho limitu dnli PMio 0 10 dnll za rok vlivem zavedeni NEZ. Tato studie (na rozdil od vyse
prezentovanych dat) nicméné uvadi pozitivni efekt NEZ i pro oxidy dusiku.
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V souhrnu Ize tedy uvést, Ze:
v' v pripadé koncentraci ¢astic PM1o Ize pozitivni vliv zavedeni NEZ povazovat za prokazany, pricemz
jeji efekt je mirny u roCnich koncentraci, avSak pomérné dosti vyznamny u Cetnosti prekroCeni
24hod limitu

v pro PMys nebyl dostatek dat, nicméné je predpoklad pozitivniho efektu analogického k PM1o

v’ v pripadé koncentraci oxidu dusicitého je situace komplikovanéjsi a jednoznacny trend v poklesu
koncentraci po zavedeni NEZ nebyl zjiStén. Nékteré studie tento efekt uvadéji, jiné jej vsak
nepotvrdily.

2.2.2 Velka Britanie

Ve Velké Britanii existuje nékolik nizkoemisnich zén. Nejrozsahlejsi NEZ je zavedena v Londyné od roku
2008, v soucasné dobé funguji NEZ jesté v Brightonu, Norwichi, Nottinghamu a Oxfordu, od roku 2019
bude platit v Glasgow a pfipravuje se i v dalSich méstech. NEZ ve Velké Britanii vSak ve vétsiné pripadd
funguiji na jiném principu nez napf. v Némecku: vozidldm, nesplfiujicim stanoveny emisni limit, neni vjezd
do zbny zcela zamezen, ale je vyrazné zpoplatnén.

Jak je uvedeno vyse, nejstarsi a nejvétsi NEZ funguje v Londyné. V soucasné dobé nizkoemisni zéna
postihuje nakladni vozidla nad 3,5 t a autobusy nad 5 t celkové hmotnosti s datem registrace pred
10/2006 (poplatek 200 liber/den) a dale dodavky, pick-upy, minibusy ¢i vétsi osobni automobily
s pohonem 4x4 s datem registrace prfed 01/2002 (poplatek 100 liber/den). DodrZzovani pravidel
kontroluje husty kamerovy systém rozmistény po celé plosSe NEZ s automatickym rozpoznavanim
registracnich znacek vozidel. Od roku 2019 je planovano zavedeni prisnéjsi zény (Ultra Low Emission
Zone) v centru Londyna. Do této zony bude umoznén vjezd bez poplatku pouze automobildm na benzin
spliujicim limit EURO 4 a automobildm na naftu splnujicim limit EURO 6 [1].

Studie, které se vénovaly efektivité NEZ svorné hodnoti, ze NEZ prispéla k rychlejsi obnové vozového
parku. Studie [5] vycislila tento efekt na 20 % ,navic odstavenych" ndkladnich vozidel nespliiujicich
emisni limit EURO 3 (nad uroven pfirozené obmény), obdobné u mensich dodavek doslo od roku 2012,
kdy byly do regulace v ramci NEZ zahrnuty, k urychleni obmény o 10 % nad bézny trend. Primérné
koncentrace suspendovanych Castic PMio se uvnitf NEZ snizily o 2,5 — 3,1 %, zatimco mimo z6nu jen
0 1 %. Nebyly vsak zjiStény zadné zfetelné rozdily v koncentraci NOx.

Webové stranky Urban Access Regulations in Europe [4] uvadéji, ze se po zavedeni zény snizil obsah sazi
(black carbon) v ovzdusi o 40 — 50 %, u NO> se prlimérné koncentrace sniZily o 0,12 pg.m3, u PMio se
emise snizily o0 1,9 % a u emisi NOx 0 2,4 %. Ze stranek ale nevyplyva, za jaké Casové obdobi jsou tato
méreni, ani jak a kde probihal sbér dat.

2.2.3 Dansko

V Déansku byly zavedeny prvni nizkoemisni zény (Miljozone) v Casti Kodané, ve Frederiksbergu,
v Aalborgu v roce 2008. Postupné se pripojil Arhus a Odense a kodariska NEZ se rozsitila. Omezeni se
tykaji pouze tézkych vozidel nad 3,5 t. Nakladni auta, autobusy a velké dodavky musi mit minimalni
oznacCeni Euro 4 nebo Euro 3 s nainstalovanym filtrem pevnych Castic. Dodrzovani norem pro vijezd
kontroluje policie a tzv. méststi inspektofi.

Nizkoemisni zéna v Kodani byla prvni zénou zfizenou v Dansku, a to 1. 9. 2008. Studie z roku 2011 [15]
studovala efekt zavedeni NEZ pomoci kombinace méreni, disperzniho modelovani a s pouzitim
Boulevard a ukazal pokles prlimérnych koncentraci PM2,s 0 5 % (0,7 pg.m3). Dalsi méreni v jinych ulicich
mésta spolu s Udaji ze stanic imisniho monitoringu byla pouZita pro evaulaci vysledkd modelovani kvality
ovzdusi v ulicich NEZ Kodané, Aarhusu, Odense a Aalborgu. Modelované koncentrace PMzs a PMio
v ulicich se pohybovaly mezi -7 % a 11 % a u koncentraci NO2 pak mezi -16 a 12 % s tim, ze model
systematicky podhodnocoval Udaje pro koncentrace NO2. Studie tak hodnoti, Ze pokles koncentraci je spi$
nizky a je obtizné rozeznat, zda je zplsoben prlibéZznou obménou vozového parku nebo zavedenim
nizkoemisni zény [6].
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2.2.4 Nizozemi

Nizkoemisni zény funguji pod nazvem ,Milieuzones" ve vétSich méstech jako Amsterdam, Breda, Delft,
Den Haag, Eindhoven, Den Bosch, Leiden, Maastricht, Rotterdam, Tilburg, Utrecht nebo Rijswijk. Vjezd
do zény maji povolen pouze vozidla s oznatenim Euro 4 a vyssi (Euro 3 smély vjizdét do roku 2013).
Zébny jsou kontrolovany pomoci nahodnych kontrol (kromé Amsterdamu a Haagu, kde kontrola probiha
pomoci kamerového systému).

Amsterdam zaved| nizkoemisni zénu v fijnu 2008. Zédna ma rozlohu 20 km2. V roce 2010 byla v z6né
zakazana vozidla s oznacenim Euro 3 a méné. Vjezd maji povolena vozidla splfiujici nejméné limit Euro 3
vybavena filtrem pevnych castic.

V roce 2012 byla zvefejnéna studie [16], ktera se vénovala zhodnoceni efektivity zavedeni NEZ
v 5 nizozemskych méstech. Studie porovnavala koncentrace PM2,5, PM1o, NO2, NOx a nékolika dalsich latek
pred a po zavedeni NEZ v ulicich mésta. Vysledky méreni uvadi tabulka 2.1.

Cities Locations PMo PMys NO, NO,
Pre Post Abs dif Pre Post Pre Post Abs dif Pre Post Abs dif
Amsterdam Haarlemmerweg 7.5 6.2 -1.3% 17.8 1.3 54.3 50.9 3.4 100.5 83.3 171
Amsterdam Hoofdweg 1.4 5.4 3.0 15.1 10.8° 475 41.4 6.1 75.6 61.5 14.1%
The Hague Stille Veerkade 312 7.9 4.3 19.4 1.8 54.1 40.7* 13.48% 109.9 70.4* 39.5%
Den Bosch Brugstraat 319 25.2* 7.7 18.0 12.0% 53.9 53.3 0.5 99.3 104.6 5.2
Den Bosch Koningsweg 30.2 24,4 -5.8 17.4 106" 4.2 39.3 4.9 78.3 56.7* 21684
Tilburg HVB 29.4 21.9% 7.5 17.2 1.6 36.6 7.9 1.38% 60.6 55.5 5.1
Utrecht Vleutenseweg 25.9 241 1.7 15.4 1.8 4.7 4.1 2.56% 70.3 6.7 3.6
Utrecht Weerdsingel Wz 29.1 28.0 1.1 16.6 13.4 52.4 52.7 0.3 ar.7 91.5 38
Average 8.6 5.3 33 7.2 1.8 48.1 45.1 2.9 85.3 73.8 11.4
Average® (N=T) 8.1 25.0" 3.1 16.8 1.8 472 45.7 1.5 81.8 74.3 7.5
Amsterdam/UB 232 21.2 2.1 13.3 9.5 344 0.7 3.7 49.1 436 5.4
The Hague UB 232 21.4 1.8 14.1 10.3 324 28.1 4.0 52.4 4.5 10.9
Den Bosch UB 26.6 21.4 5.2 14.8 1.y 7.6 25.7 1.94% 424 358" 6.5
Tilburg UB 27.0 20.6" 6.4 16.6 10.8* e 74" 4.5 45.9 344" 1.5
Utrecht UB 5.6 21.3" -4.3 14.7 1207 4.2 3.3 2.98% 48.8 44.5 4.28%
Average 25.1 21.2" -4.0 14.7 10.8 3z.0 28.6 -3.4 47.7 40.0* 7.7
Amsterdam SUB 18.1 19.9 1.8 13.1 1.3 25.5 e 3.5 k2 347 0.5
The Hague SUB 215 18.9 46 12.4 10.6 24.3 2.6 1.7 9.8 345 5.3
Den Bosch - Tilburg SUB  26.4 18.7+ 737 15.3 1.1 3.0 18.5 4.5 334 25.5" 7.6
Utrecht SUB 2.5 18.6 29 14.6 1.4 30.2 21.87 84 43.3 34.3 0.9
Average 224 19.0 3.3 13.8 11.1* 258 1.7 -4.5 383 323+ 6.1

Tab. 2.1: Koncentrace riznych polutantd pred (2008) a po (2010) zavedeni NEZ v Nizozemsku

Autori studie ocekavali, ze NEZ prispé€ji vyznamnéji k poklesu koncentraci NO2 a PMio v ovzdusi,
ale pozitivni dopady na kvalitu ovzdusi byly nakonec mnohem mensi, nez se ocekavalo (ackoli doslo
k uréitému poklesu koncentraci PMio). Jednim z dlvodl mize byt vysoky pocet udélenych vyjimek
vozidldm, které nespliiovaly emisni pozadavky zony, a pomalym prosazovanim novych pravidel [4, 7,
16].

2.2.5 Svédsko

Zemé patfi mezi prikopniky zavadéni zén. Jako prvni mésto ve Svédsku zaved! nizkoemisni zénu
Goteborg v roce 1996. V soucasnosti existuji nizkoemisni zony také v Lundu, Malmo, Stockholmu a
v nékolika dalsich méstech. V celém Svédsku je omezen vijezd véech t&Zkych vozidel nad 3,5 t s vysokymi
emisemi. Od roku 2016 je povolen vjezd do zo6n vozidldm spliujicim nejméné limit Euro 3
s nainstalovanym filtrem pevnych castic. Celkové se za prvni rok fungovani NEZ ve méstech Malmo,
Goteborg a Stockholm podafrilo sniZit obsah prachovych Castic z nakladni dopravy o 15 — 20 % a obsah
NOx v ovzdusio 1 — 8 % [8].

2.2.6 Italie

V Itdlii jsou uplatfiovany tzv. zény s omezenou dopravou (Zona a Traffico Limitato) a nachazeji se
predevsim na severu zemé. Zony se navzajem lisi, neexistuje narodni koncepce. Nékteré zony funguji
pouze v zimé, jiné jen béhem dopravni Spicky a v nékterych Ize uplatfovat rozsahlé vyjimky (napt. vijezd
je povolen autlim s alespon tfemi osobami, za poplatek, ve vybranych dnech dle registracni znacky
apod.). Emisni opatfeni navic Casto plati jen pro velmi staré nakladni automobily. Auta nemusi byt
oznacena barevnymi nalepkami, a tak je kontrola i samotné prosazovani zdn pomérné neefektivni.
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Mésto Milan zavedlo zénu v roce 2008, z6na ma 8,2 km? a spada do ni pfedevsim historicky stfed mésta
(nazyva se Ecopass zone). Ridici vozidel s dieselovym motorem s oznacenim nizSim nez Euro 4 musi
zaplatit za vstup do zény mezi 8:00 — 20:00. Zaroven ale Milan spada do dalSi ekologické zény platné
pro celou Lombardii, kde plati permanentni zakaz vjezdu vozidel s oznaCenim Euro 1 a 2 a dvoutaktovych
motorek a mopedl. V Ecopass zone se predpokladalo snizeni koncentraci PMio o 30 %. Méfeni

vrv.

rozlohou NEZ (i kdyZ se podafilo sniZit pocet vjizd€jicich automobil) [6].

2.3 PRIKLADY ANALOGICKYCH NEZ

Nizkoemisni zény jsou obvykle zavadény predevsim ve velkych méstech s vice nez 100 000 obyvateli,
nalezeni pripadl analogickych se zde feSenym méstem Kralupy nad Vitavou (z hlediska velikosti, dopravni
sité a urbanistické struktury) je tak pomérné obtizné.

V Némecku jsou NEZ v mensich méstech vzdy soucasti vétsi regionalni nizkoemisni zény a omezeni jsou
zde platna uvnitf i vné sidel. Je to napfiklad zona Ludwigsburg a okoli, do které nalezi Pleidelsheim
(6,4 tis. obyvatel), Markgroningen (14 tis. obyv.), Ingersheim (6 tis. obyv.), Freiberg am Neckar
(16 tis. obyv.) a dalSi mensi sidla. Tato zoéna navazuje na regiondlni zénu Leonberg/Hemmingen a
na Umwelt zone Stuttgart [4].

Zimni nizkoemisni zona byla zavedena v severoitalském Formigine (34 tis. obyv.) nebo v tyrolském
Brixenu (21 tis. obyv.). Ve Formigine plati zakaz vjezdu pro automobily s oznaenim nizSim nez Euro 4.
Zakaz plati v celém mésté od fijna do bfezna ve vSedni dny od 8:30 do 18:30. V Brixenu je zéna platna
od listopadu do bfezna pro automobily nesplnuijici limit EURO 3. Omezeni plati v celém mésté s vyjimkou
hlavnich pritahovych komunikaci. Celorocni zakaz viezdu do centra mésta pro automobily nespliiujici limit
EURO 4 ma severoitalské Vercelli (47 tis. obyv.) [4].

Ve mésté Umed v severovychodnim Svédsku s cca 90 tisici obyvateli funguje mald nizkoemisni zéna
orozloze cca 3,6 km? Mésto ma vyznamné problémy s kvalitou ovzdusi, zejména s vysokymi
koncentracemi NO2 a PMio, a to predevSim v husté zalidnéném centru mésta, které protinaji dvé
frekventované silnice. Z tohoto d@vodu postupné zavadi fadu opatfeni, ktera maji vést ke snizeni imisni
zatéze. V roce 2014 byla v centru mésta vyhlasena nizkoemisni zéna. Probiha vystavba okruhu, jehoz
zapadni ¢ast bude dokoncena v roce 2021. Ddle si mésto dalo za ukol zvysit podil vefejné dopravy
0 25 %, snizit pocet parkovacich mist v centru mésta a podporit cyklistickou dopravu. Dilezitou soucasti
je také vysadba drevin. Ve mésté je téZ zaveden informacni systém, ktery informuje obcany
o momentalni kvalité ovzdusi a moznostech dopravy [9].

2.4 SHRNUTI

Nizkoemisni zény jsou v soucasnosti uplatfiovany ve vice nez 220 méstech ve 14 evropskych zemich.
Pouze pro malou Cast z nich jsou vSak k dispozici relevantni data o vysledném vlivu zon na kvalitu
ovzdusi. Zhodnoceni dopaddi NEZ na kvalitu ovzdusi navic komplikuje nejednotna metodika sbéru dat a
jejich zpracovani.

Néasledujici grafy znazorfiuji pokles dlouhodobych koncentraci PM1o a NO2 ve vybranych méstech. Udaje
pochazeji z nékolika rliznych studii a vysledky autord se mirné lisi, proto je ve vétsiné pfipadll uvedeno
rozpéti hodnot [6].
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V souhrnu Ize na zakladé provedené reSerSe konstatovat, Ze:

v nizkoemisni zdny maji pozitivni vliv na Groven koncentraci suspendovanych Castic PMio, tento vliv
je z pohledu celkové Urovné znecisténi (priimérné rocni hodnoty) pomérné mirny (pfevazné do
5 %), vyznamnéjsi efekt vSak byl zaznamenan z pohledu sniZzeni poCtu dni s pFekrocenim
24hodinového limitu PMyo,

v pro PMys neni dostatek dat, nicméné predpoklada se pokles analogicky k hodnotam PMyy,
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v vliv NEZ na sniZeni imisni zatéze oxidu dusicitého je nejasny, v zénach dochazi jen k malému a
nékdy neprokazatelnému snizeni,

v Fada studii uvadi, Zze nelze zfetelné odlisit, do jaké miry je zlepSeni kvality ovzdusi v zdnach
zplsobeno zavedenim regulace a jak velkou mérou k nému prispéla pfirozena obména vozového
parku,

v zavedeni nizkoemisnich zén také zvysilo povédomi obyvatelstva o problémech tykajicich se
znecCisténi ovzdusi, coz mohlo nepfimo vést ke snizeni koncentraci Skodlivin v ovzdusi. Tyto
neprimé efekty zavedeni zon nelze kvantifikovat.

Z analyzy dale vyplyva, ze NEZ jsou zavadény predevsim ve velkych méstech s vice nez 100 000
obyvateli. Zény v mensich méstech jsou obvykle soucasti vétsich, regionalnich zén nebo v lokalitach
se specifickymi podminkami (horska stiediska, historicka jadra mést). Nizkoemisni zény s malou rozlohou
nemusi byt efektivni a pro zlepSeni stavu ovzdusi je vhodné zavadét dalsi opatreni (zavedeni vice NEZ
v ramci regionu, vystavba silni¢niho okruhu, podpora alternativnich zplsobl dopravy aj.).
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Na kvalitu ovzdusi ma vliv velké mnozstvi faktord, zejména pak struktura, rozloZeni a velikost vlastnich
zdrojd znecistovani na Uzemi mésta a v jeho okoli, schopnost provétravani dana topografii terénu a
zastavbou Uzemi, meteorologické charakteristiky apod.

3.1 EMISE — ZDROJE ZNECISTOVANI OvVzDUSI

V tabulce 3.1 je uveden prehled nejvyznamnéjsich vyjmenovanych stacionarnich zdrojd znecistovani
ovzdusi ve mésté Kralupy nad Vltavou dle pfilohy €. 2 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, a to z
hlediska celkové produkce suspendovanych castic PMio, oxidd dusiku, oxidu sifiCitého a VOC.
Vyjmenované stacionarni zdroje uvedené v tabulce tvofi vsechny zdroje z celkovych emisi produkovanych
vyjmenovanymi stacionarnimi zdroji na Uzemi mésta.

Znecist'ujici

latka Zdroj (t/rok)
UNIPETROL RPA, s.r.0. — RAFINERIE, odstépny zavod, Kralupy 43,917
K-PROTOS, a.s. 0,131
Valsabbia Praha, s.r.o. 0,126
PMao SYNTHOS Kralupy a.s. 0,084
Spalovna priimyslovych odpadt 0,052
INITIAL Ecotex s.r.o0. - Kralupy nad Vitavou 0,005
MaxDrinks s.r.o. 0,005
Bidfood Czech Republic s.r.o. - plynova kotelna 0,003
UNIPETROL RPA, s.r.0. — RAFINERIE, odstépny zavod, Kralupy 348,568
SYNTHOS Kralupy a.s. 13,390
Spalovna primyslovych odpad( 5,750
SYNTHOS PBR s.r.0. 3,736
NO» MaxDrinks s.r.o. 0,335
INITIAL Ecotex s.r.o. - Kralupy nad Vitavou 0,262
Bidfood Czech Republic s.r.o. - plynova kotelna 0,206
STAMACAR s.r.o0. 0,059
HECKL s.r.o. 0,023
TESCO Kralupy n. V. 11023 0,001
UNIPETROL RPA, s.r.0. — RAFINERIE, odétépny zavod, Kralupy 1 446,093
Spalovna primyslovych odpad( 1,930
TESCO Kralupy n. V. 11023 0,020
S0 SYNTHOS Kralupy a.s. 0,011
INITIAL Ecotex s.r.o. - Kralupy nad Vitavou 0,003
MaxDrinks s.r.o. 0,002
Bidfood Czech Republic s.r.o. - plynova kotelna 0,002
UNIPETROL RPA, s.r.o. — RAFINERIE, odét&pny zavod, Kralupy 60.155
KRALUPOL a.s. danovy sklad LPG - Kralupy nad Vitavou 1,034
VOC STAMACAR s.r.0. 0,763
K-PROTOS, a.s. 0,690
NES Mélnik, s.r.o. - pradelna a Cistirna 0,223

Tab. 3.1: Nejvyznamnéjsi vyjmenované stacionarni zdroje na vuzemi mésta Kralupy nad Vitavou

15 www.edip.cz




18-30 Studie proveditelnosti pro zavedeni nizkoemisni zény v Kralupech nad Vltavou, zafi 2019

Individualni sledované zdroje emisi - NO, (2017)

Oxidy dusiku (t/rok)

0
(€] 0-1
® -
. 5-20
@
Lobetek
. 20-350

Lobe¢

®
®

Zemeéchy u Kralup nad Vitavou ¢
[ Kralupy nad Vitavou

Mikovice u Kralup nad Vitavou

Minice U Kralup nad Vitavou

[ hranice obiasti

hranice k.a.

silnice

Kralupy nad Vitavou

2km

Obr. 3.1: Vyjmenované stacionarni zdroje emisi NOx (2017)
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Podkladem pro vyhodnoceni zatizeni komunikacni sité automobilovou dopravou na Uzemi mésta Kralupy
nad Vltavou byla data z Celostatniho scitani dopravy 2016 [24]. Obrazek 3.3 uvadi prehled nejvice
zatizenych Usekd silnic v feSeném Uzemi.

Mezi nejvice zatizené useky patfi silnice II/101 v useku mezi silnici I11/10148 a hranici mésta, jejiz
intenzita dopravy se zde pohybuje az na drovni okolo 18 000 vozidel za den. Useky s dopravni zatézi
presahujici 8 000 vozidel za den navazuiji na silnici II/101, jedna se o silnice I11/10148 a II1/00811. Useky
s dopravni zatézi mezi 2 000 — 6 000 vozidel za den se nachazeji na silnice 1I/204 a II/101 v Useku mezi
silnicemi I1/240 a I1I/10148. Na ostatnich Usecich v hodnoceném Uzemi se pohybuje do 2 000 vozidel za
den.

Intenzity automobilové dopravy (2016)
Intenzita (pocet voz./den)

Kralupy nad Vitavou

<2000

2000 - 4 000
4000 - 6 000
w— 6 000 - 8 000

8000 - 18 000

Zeméchy u ralup nad Vitavou

>
&,
<0

Mikovice u Kralup nad Vitavou

Minice { Kralup nad Vitavou

E hranice oblasti 0

hranice k.G.

Obr. 3.3: Intenzity automobilové dopravy (2016)

3.2 IMISNI SITUACE NA UZEMI MESTA

Kvalita ovzdusi je jednim z hlavnich faktorl ovliviujicich kvalitu lidského Zivota. Lze ji posuzovat
prostfednictvim koncentraci zneCistujicich latek v ovzdusi, pricemz se sleduje Siroka Skala polutant(
s ucinky na lidské zdravi — nejCastéji suspendované Castice frakci PM1o @ PMa,s, oxid sifiCity, oxid dusicity,
oxid uhelnaty, tézké kovy, pfizemni 0zdn, z organickych latek zejména benzen a benzo[a]pyren.

Pro uvedené znecist'ujici latky jsou stanoveny imisni limity pro ochranu zdravi obyvatel. V soucasné dobé
plati imisni limity stanovené v priloze €. 1 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi. RozliSuji se imisni
limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi, imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémd a vegetace,
imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v Casticich PM1o vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a imisni
limity pro troposféricky ozon. U limitli, které maji dobu prlimérovani kratsi nez 1 rok, je v nékterych
pfipadech uveden pfipustny pocet prekroCeni limitu béhem roku. Pfehled imisnich limitd pro ochranu
zdravi obyvatel uvadi tabulka 3.2,
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Znecist'ujici latka Velic¢ina Imisni limit

Oxid dusicity 19. nejvyssi hodinovy priimér 200 pg.m3
Oxid dusicity ro¢ni prdmér 40 pug.m3
Céstice PM1o 36. nejvyssi denni primér 50 pg.m-3
Céstice PM1o roéni primér 40 pg.m3
Céstice PMa,s roéni préimér 25 pg.m-3
Oxid sificity 25. nejvyssi hodinovy primeér 350 pg.m3
Oxid sificity 4. nejvyssi denni praimér 125 pg.m3
Oxid uhelnaty max. denni 8hod primér 10 mg.m™3
Benzen roCni prmér 5 pg.m-3

Benzo[a]pyren roCni prlmér 1 ng.m3

Olovo roCni prameér 500 ng.m3
Arsen rocni prmeér 6 ng.m3

Kadmium rocni prlmeér 5ng.m3

Nikl rocni prlmeér 20 ng.m3

Tab. 3.2: Imisni limity pro ochranu zdravi

Pro posouzeni kvality ovzdudi v hodnocené oblasti na Gzemi CR je mozné obecn& vyuzit nékterého
z nasleduijicich typ@ podkladu:

v vysledky méFeni koncentraci znecistujicich latek, zejména méreni v siti stanic imisniho
monitoringu, zafazenych do Informacniho systému kvality ovzdusi [35]

v mapy rozlozZeni koncentraci znecist'ujicich latek ve ctvercové siti, které jsou kazdorocné
zpracovavany Ceskym hydrometeorologickym Ustavem [36]

v" modelovani kvality ovzdusi — mistni nebo regionalni rozptylové studie

Rozptylova studie pro Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou se zohlednénim vSech zdrojl znecistovani
ovzdusi neni aktudlné zpracovana. Na Uzemi mésta se nachazi jedna stanice imisniho monitoringu [35],
jedna se o stanici Kralupy nad Vitavou - sportoviste, ktera je provozovana Zdravotnim Ustavem se sidlem
v Usti nad Labem. Stanice je umisténa na okraji sportovniho arealu, vedle atletického ovalu v otevieném
prostoru na travnaté plose. Areal je nedaleko chemického zavodu (400 m), obchodni zény (200 m) a
méstské zastavby (100 m). Poloha stanice v ramci mésta je patrna z obrazku 3.4.
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Obr. 3.4: Umisténi stanice Kralupy nad Vitavou — sportovisté

Stanice zahadjila méfeni v roce 2016, za rok 2017 vSak nebyly Udaje publikovany, a tak je rok 2016
jedinym rokem, pro néjz jsou Udaje znamy. Na stanici probihd méreni koncentraci benzo[a]pyrenu a
tézkych kovl v PMio. Naméfené hodnoty jsou uvedeny v tabulce 3.3. Z tabulky je patrné, Ze na stanici
byl v roce 2016 piekrocen imisni limit pro benzo[a]pyren, a to vice nez dvojnasobné. Imisni limity tézkych

kovl byly splnény s dostatecnou rezervou.

Latka Doba priimérovani Imisni limit Koncentrace
B(a)P 1 rok 1 2,1
Nikl 1 rok 20 0,8
Arsen 1 rok 6 1,5
Kadmium 1 rok 5 0,2
Olovo 1 rok 500 5,8

Hodnoty pfesahujici imisni limit jsou uvedeny tucné

Tab. 3.3: Vysledky méfeni na stanici Kralupy nad Vitavou — sportoviste, rok 2016 (ng.m>)

V minulosti byly koncentrace méfeny rovnéz na stanici Veltrusy — CESRAF, umisténé tésné za hranici
mésta Kralupy. Na této stanici probihalo méfeni koncentraci SO2, NO2 a benzenu, bylo vSak ukonceno
v poloviné roku 2014. Pro ilustraci jsou v tabulce 3.4 uvedeny vysledky méfeni za rok 2013. Jak je
patrné, na této stanici byly splnény imisni limity vSech sledovanych latek.
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Latka Doba priimérovani Imisni limit Koncentrace
1 hod (19. nejv. h.) 200 81,1
NO2
1 rok 40 22,0
1 hod (25. nejv. h.) 350 26,1
S0 24 hod (4. nejv. h.) 125 17,8
1 rok - 5,7
Benzen 1 rok 25 1,0

Tab. 3.4: Vysledky méreni na stanici Veltrusy — CESRAF, rok 2013 (ug.m?)

Vzhledem k rozsahu ostatnich podklad(l jsou rozhodujicim zdrojem informaci o kvalité ovzdusi na Gzemi
mésta hodnoty koncentraci ve Ctvercové siti 1x1 km, které kazdorocné zpracovava CHMU [36]. Hodnoty
jsou v souladu se zakonem ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, zpracovavany vzdy jako primér za
uplynulé pétileté obdobi, aby se vyloudil vliv mezirocnich vykyvl, zplsobenych napf. vyrazné nepfiznivymi

(Ci pfiznivymi) meteorologickymi podminkami.

Pétileté prlméry za posledni obdobi let 2013 — 2017 jsou graficky prezentovany na obrazcich 3.5 —
3.16. Uvedeny jsou imisni veliiny, reprezentativni pro posouzeni vlivli automobilové dopravy — primérné
roni hodnoty suspendovanych Castic PMio a PMzs, oxidu dusicitého, benzo[alpyrenu a benzenu a
24hodinové koncentrace PMio.

Z obrazkd 3.5 — 3.10 je patrné, Ze na Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou jsou prekroCeny dva imisni
limity: pro prdmérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu a pro 24hodinové koncentrace suspendovanych
Castic PMio. Ostatni imisni veli¢iny splfuji platné limity na celém Gzemi mésta.

Na zakladé pétiletych prdmérl Ize charakterizovat kvalitu ovzdusi na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou
nasledovné:

v na Uzemi mésta nebyl pfekroc¢en imisni limit pro prlmérné rocni koncentrace oxidu dusicitého
(40 pg.m3). Nejvyssi hodnoty dosahuji 20 pg.m= a byly zaznamenany v severovychodni Casti
mésta pfi silnici 1I/101. Hodnoty koncentraci nad 13 pg.m3 jsou patrné na vétsiné sledovaného
Uzemi, predevsim v zastavéné ¢asti. V okrajovych ¢astech mésta se hodnoty koncentraci pohybuiji
pod hranici 13 pg.m3.

v hodnoty prlimérnych rocnich koncentraci suspendovanych castic frakce PM1o dosahovaly nejvyse
28,6 ug.m3, limit ve vysi 40 pg.m3 nebyl prekrocen. Hodnoty nad 27 pg.m3 se vyskytuji
prakticky v celém zastavéném Uzemi a podél hlavnich komunikaci. V okrajovych Castech mésta se
hodnoty koncentraci pohybuiji pod hranici 24 pg.m=.

v v pfipadé dennich koncentraci se sleduje 36. nejvyssi hodnota v roce, nebot je tolerovano
35 prekroceni béhem roku. Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PMio ve vysSi 50 pug.m= byl
sice prekroen v celém zastavéném Uzemi a podél hlavnich dopravnich tahl, z hlediska
absolutnich hodnot je vSak mira prekroceni nizka — nejvyssi hodnota ¢ini 53 pg.m3. V okrajovych
Castech mésta se hodnoty koncentraci pohybuji pod hranici 46 pg.m=.

v hodnoty préimérnych rocnich koncentraci suspendovanych castic frakce PM2,s neprekracovaly na
Uzemi mésta imisni limit ve vySi 25 pg.m3, nejvyssi hodnoty vSak velmi mirné presahuji
20 pg.m3, coz je hodnota prisnéjsiho limitu, platného od roku 2020. Hodnoty nad 19 pg.m= se
vyskytuji na vétSiné hodnoceného Uzemi, zejména v zastavéné Casti, v okrajovych Castech mésta
se pohybuiji pod hranici 18 pg.m3.

v na vétSiné Gzemi mésta je prekroCen imisni limit pro prdimérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu
ve vySi 1 ng.m=3. Nejvyssi hodnoty dosahuji 1,8 ng.m a byly zaznamenany v jizni Casti zastavby
mésta. Koncentrace nad 1,3 ng.m3 se pak vyskytuji v celém zastavéném Uzemi, naopak hodnoty
pod urovni limitu 1 ng.m3 jsou zaznamenany pouze v okrajovych Castech feSeného Uzemi.

v na Uzemi mésta nebyl prekroCen imisni limit pro primérné rocni koncentrace benzenu ve vysi
5 ug.m=3. Nejvyssi hodnoty (nad 1,2 pg.m=3) byly zaznamenany v misté k¥izeni toku a silnice
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I1/101. Hodnoty koncentraci v rozmezi 1,1 — 1,2 pyg.m3 jsou patrné na vétSiné sledovaného
Uzemi. V okrajovych ¢astech mésta se hodnoty koncentraci pohybovaly pod hranici 1,1 pg.m3,

Z obrazki 3.11 — 3.16 je patrné, Ze v SirSim okoli mésta Kralupy nad Vltavou jsou obdobné jako na
Uzemi samotného mésta prekroceny dva imisni limity: pro rocni koncentrace benzo[a]pyrenu a pro
24hodinové koncentrace suspendovanych ¢astic PMio. Ostatni imisni veli¢iny spliuji platné limity i v SirSim
okoli mésta.

Na zakladé pétiletych prdimérl Ize konstatovat, ze kvalita ovzdusi je v SirSim okoli mésta Kralupy nad
Vitavou mirné horsi nez na Uzemi samotného mésta. Byly zaznamenany nasledujici nejvyssi hodnoty pro
jednotlivé imisni charakteristiky:

v prdmérné ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého: 29,5 ug.m3

prdmérné rocni koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PM1o: 32,8 pg.m3

maximalni denni koncentrace suspendovanych Castic frakce PM1o: 62,3 pug.m
prlimérné ro¢ni koncentrace suspendovanych castic frakce PMas: 22,1 ug.m3

prdmérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu: 3,6 ng.m?3

AR NI NN

prlmérné ro¢ni koncentrace benzenu: 1,4 ug.m
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Obr. 3.5: Prdmérné rocni koncentrace oxidu dusicitého za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3.6: Prdmérné rocni koncentrace PM1o za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3.7: 36. nejvyssi hodnota denniho priméru PMio za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3.8: Primérné rocni koncentrace PMs s za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3.9: Pridmérné rocni koncentrace benzofajpyrenu za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3:10: Primérné rocni koncentrace benzenu za obdobi 2013 — 2017
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Obr. 3.11: Priimérné rocni koncentrace oxidu dusicitého za obdobi 2013 — 2017 — Sirsi uzemi’
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Obr. 3.12: Primérné rocni koncentrace PMio za obdobi 2013 — 2017 — sirsi tuzemi
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Obr. 3.13: 36. nejvyssi hodnota denniho pridmeéru PMio za obdobi 2013 — 2017 — sirsi uzemi
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Obr. 3.14: Pridmérné rocni koncentrace PM: s za obdobi 2013 — 2017 — sirsi uzemi’
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Obr. 3.15: Priimérné rocni koncentrace benzofajpyrenu za obdobi 2013 — 2017 — Sirsi uzemi’
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Obr. 3:16: Priimérné rocni koncentrace benzenu za obdobi 2013 — 2017 — Sirsi uzemi’
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4 ANALYZA DOPRAVY VE MESTE

4.1 SIRSi DOPRAVNI VZTAHY

Kralupy nad Vltavou jsou, s poctem obyvatel 18 194, vyznamnym méstem Ceské republiky.
Severovychodné od mésta, ve vzdalenosti asi 5 km, probihd patefni komunikacni trasa Sirokého
spadového Uzemi - dalnice D8 spolu s trasou byvalé terezinské silnice (pdvodné I/8). Tato trasa dnes pini
funkci doprovodné komunikace dalnicni trasy a je vedena pod oznaCenim silnice II/608. Byvala terezinska
silnice historicky zajistovala propojeni hlavniho mésta Prahy se severozapadem Cech a dale pokracovala
pfes Sasko na sever Némecka. Resené uzemi Kralup na Vitavou je k dalnici D8 pripojeno v kfiZovatkach
UZice na 9. km na kfiZeni se silnici III/00810 a déle v kfizovatce Nova Ves na 18. km D8 na kfiZeni se
silnici I/16 (Mélnik - D8 - Slany).

4.2 KOMUNIKACNI SIT MESTA

Hlavni komunikacni patefi mésta v soucasné dobé je stavajici prijezdni vnitroméstsky Usek silnice 11/101.
V SirSich komunikacnich souvislostech tato trasa vytvari vnéjsi tzv. aglomeracni silnicni okruh vzajemné
propojujici dalni¢ni a silnicni radidly sméfujici ku Praze a to ve vzdalenosti cca 10-20 kilometrd od hranic
hlavniho mésta. Silnice II/101 v soucasné dobé vstupuje do feseného Uzemi od Veltrus, po kratkém
soubéhu se silnici II/608 se odpojuje a kolem arealu zavodu Kaucuk pokraCuje do mésta. Vnitromeéstsky
Usek silnice 11/101 je veden Veltruskou ulici k velké kruhové kfiZzovatce a dale vpravo Mostni ulici k Mostu
T. G. Masaryka. Prekracuje feku a kolem aredlu nemocnice pokracuje k podjezdu hlavni Zelezni¢ni traté.
Za podjezdem se sméry déli do ulice Generala Klapalka a Pfremyslovy a dale spole¢né pokracuji az ulici
28. fijna do Prazské a Kladenské ulice. Mésto Kralupy nad Vitavou ma pfiblizné 74 km mistnich
komunikaci, které navazuji na paterni sit’ silnic II. a III. tfidy.

Soucasna komunikacni sit' mésta je znézornéna v P¥iloze 1.

4.3 DOPRAVNI ZATiZENi
Udaje o intenzitach automobilové dopravy byly zjistény z vysledkd provedeneho dopravniho prizkumu a z
celostatniho s¢itani dopravy zajistovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR v roce 2016 [22], [24].

Automobilovou dopravou je nejvice zatizena ulice Mostni, ktera prenasi veskerou vnitroméstskou dopravu
mezi oblasti Lobecek a centrem mésta (vychod — zadpad mésta pres Vltavu), a také silné tranzitni vztahy
Praha (II/240) — Veltrusy a Praha (II/240) — Odolena Voda. Denné tudy projede 12 855 vozidel z toho
1 839 nakladnich.

DalSimi vyznamné zatizenymi tahy jsou pfirozené ul. V Rizovém udoli — Pfemyslova s 9 910 vozidly za
den a ul. 28. fijna — Pfemyslova / Gen. Klapalka s 5 903 vozidly za den.

Podrobné se dopravnim priizkumem a dopravnim zatiZzenim zabyva kapitola 4.6.

4.4 VEREIJNA HROMADNA DOPRAVA

4.4.1 Autobusova doprava

Kralupy nad Vitavou maji autobusové spojeni s Kladnem, Mélnikem, Prahou, Neratovicemi a vétSinou
okolnich obci. Zajizdé&ji sem linky Prazské integrované dopravy ¢. 316, 370, 372, 466, 470, 473, 496, 620
a 663. Autobusové stanovisté je umisténo v centru mésta v Nadrazni ulici proti budové Zeleznicni stanice.

Dominantnim autobusovym dopravcem je CSAD Sttedni Cechy, a.s. (provozuje i méstskou autobusovou
dopravu), dalSim je CSAD Kladno a.s.

jejich jizdni doba je vSak podstatné delSi neZ po Zeleznici a slouZi tak hlavné pro potfeby obci na trase.
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VSechny autobusové linky kromé linky na Kladno jsou zaclenény do systému Prazské integrované dopravy
(PID). PID je dopravni systém, zahrnujici prazskou hromadnou dopravu, linkovou autobusovou dopravu a
Zelezni¢ni dopravu v Praze a navazujici Casti StredoCeského kraje. UmoZiuje cestovani na jednotné jizdni
doklady a za jednotny tarif a vyuziva kapacity vétsiho poctu dopravci.

Samotné mésto (véetné obci Nelahozeves a Veltrusy) obsluhuji dvé linky méstské autobusové dopravy -
C. 457 a 458. Linky jsou v provozu cely tyden pfiblizné od 05:00 hod. do 20:00 hod. Interval spojd je v
pracovni dny v ranni a odpoledni Spicce pfiblizné 30 minut, mimo Spicku 60 minut, a mimo pracovni dny
je interval priblizné 120 minut. Autobusy jsou nizkopodlazni nebo ¢astecné nizkopodlazni.

4.4.2 Zeleznicni doprava

Ve mésté je dileZitd zelezni¢ni kfizovatka trati ¢ 090, 091, 092, 093, 110 a 111. Zelezni¢ni stanice lezi
pfimo v centru mésta. Na Uzemi mésta se nachazi jesté stanice Kralupy nad Vltavou - predmésti (traté
110 a 111) a zastavky Kralupy nad Vltavou - Minice (trat' 093) a Zeméchy (trat’ 110).

4.4.3 Vodni doprava

Vodni doprava je mozna pouze po fece Vitavé. V soucasné dobé se vyuZiva pouze pro nakladni a
turistickou dopravu. Pfimo v Kralupech nad Vitavou je pfistavisté u mostu TGM. Dalsi pristav, odkud se
provozuji vyhlidkové plavby, je v Nelahozevsi. Ve mésté neni zadny pfivoz, nejblizsi je mezi Maslovicemi a
Lib¢icemi nad Vltavou ve vzdalenosti cca 6 km proti proudu Vitavy [26].

4.4.4 Letecka doprava

Na Kralupsku neni zadné letisté, slouzici pro pravidelnou prepravu osob. V blizkosti mésta se nachazi
letiSté Sazena (verejné vnitrostatni letisté), vyuzivané pro sportovni létani a letisté Vodochody (neverejné
mezinarodni letisté), vyuzivané pro nepravidelné civilni lety a jako tovarni letist€ AERO Vodochody
AEROSPACE a.s. Obé letisté jsou ve vzdalenosti do 10 km od mésta. Existuje zamér premény letisté
Vodochody na verejné mezinarodni letisté (Upravy drahy, dobudovani terminalu apod.), se kterym okolni
obce nesouhlasi z ddvodu predpokladaného zvyseni hluku a zhorSeni Zivotniho prostredi [26].

4.5 DOPRAVA V KLIDU
V centru mésta se nachazi nékolik znacenych parkovacich ploch, kde je stani zpoplatnéno, s celkovou
kapacitou cca 159 parkovacich mist:

e Nerudova ul. — 55 parkovacich mist,

e Palackého nam. a Palackého ul. — 54 parkovacich mist,

e Jiraskova ul. — 20 parkovacich mist,

e Zizkova ul. — 30 parkovacich mist.

e Kratkodobé stani zdarma je v centru mésta mozné v pracovnich dnech na podzemnim parkovisti
pod budovou méstského uradu (25 mist).

Dalsi parkovaci kapacity jsou na sidlistich (Cukrovar, Zatisi, LobeCek) a kromé toho se dalSi mista ziskavaji
dle moznosti pfi rekonstrukcich ulic nebo dpravou dopravniho rezimu (napf. zjednosmérnénim ulic).
Vyznamné parkovaci kapacity jsou v ulicich Dobrovského, Stefanikova nebo Gagarinova [26].

4.6 DOPRAVNI PRUZKUM

Cilem dopravniho prlizkumu bylo zjistit intenzity dopravy charakterizujici dopravu v Kralupech nad Vitavou
a zjistit velikost (smérovani a podil) tranzitni automobilové dopravy pfes mésto.

4.6.1 Sledované profily
Priizkum intenzit dopravy (profilovy dopravni priizkum)
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Cislo méfeného profilu | Podrobny popis
101/201 11/101, ulice Mostni
102/202 I11/10148, ulice Pfemyslova
103/203 11/101, ulice Gen. Klapalka
104/204 111/10147, ulice Minicka

Tab. 4.1 : Stanovisté pro priizkum intenzit dopravy automatickym detektorem

Priizkum tranzitni dopravy (smérovy dopravni priizkum)

Cislo méFenych smérl | Podrobny popis

1/301 Parkovisté Purkyriovo nam.

2/302 PFijezd Ceska rafinérska

3/303 Ulice U Dyharny - odbocka Chvatéruby

5/305 Ulice Prazska - odbocka do Anglické

6/306 Zel. prejezd u zastavky CD - Kralupy n/V, Minice

7/307 Zastavka BUS - Kralupy nad Vltavou, Zeméchy, Zel.zast.
8/308 Silnice 11/240, odboc¢ka do Zeméch

Tab. 4.2: Stanovisté pro prizkum tranzitn/ dopravy
Mapa s vyznacenim vsech stanovist’ je obsahem PFilohy 2.

4.6.2 Metodika provedeni
Priizkum intenzit dopravy

Pro zjisténi specifickych dennich variaci intenzit dopravy ve mésté Kralupy nad Vitavou a zjisténi
celodennich intenzit dopravy byly ctyfi vybrané profily (viz tabulka 4.1) osazeny automatickymi
detektory dopravy SIERZEGA SR-4. Detektory byly nasazeny na nepretrzité méreni od 11. 10. do 18. 10.
2018.

Detektory na sledovanych profilech zaznamenaly:

v’ Cas prijezdu kazdého vozidla
v smér jizdy kazdého vozidla
v druh vozidla s rozliSenim na: osobni vozidla, nakladni vozidla, autobusy a nakladni soupravy

Kazdy detektor byl po nasazeni vyfotografovan a bylo provedeno kratké kalibracni méfeni. Po dokonceni
prlizkumu byly detektory demontovany a data stazena a nasledné vyhodnocena pfislusnym softwarem.

Data ziskana z automatickych detektord jsou uloZena v archivu zpracovatele.

Prizkum tranzitni dopravy

Prlizkum tranzitni dopravy probéhl ve ¢tvrtek dne 11. 10. 2018 v dobé od 13:00 do 17:00 hodin. Pocasi v
dobé prlizkumu bylo pFiznivé (cca 18°C, slunecno). Pro zjisténi tranzitni dopravy a zdrojové a cilové
dopravy bylo na vstupech do mésta zfizeno celkem 14 stanovist’ (viz tabulka 4.2).

Na vybranych stanovistich pracovali predem fadné proskoleni brigadnici. Zaznamenavali posledni 4 znaky
registracnich znacek projizdéjicich vozidel. Tyto znaky zapisovali do mobilnich telefonli pomoci predem

nainstalované mobilni aplikace ,Ipsos SDP" vytvorené pfimo k tomuto Ucelu. Koordinator priizkumu byl
pfitomen po celou dobu priizkumu, kontroloval jednotliva stanovisté a byl pfipraven Fesit pfipadné potize.

VSechny pouzivané telefony mély v pribéhu priizkumu (vlastni, nebo sdilené) mobilni datové pfipojeni,
zapisované registracni znacky tak byly prlibézné odesilany na server, kde byly ukladany a tridény.
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Brigadnici byli pro pripad technickych probléml s telefonem ¢i aplikaci zaroven vybaveni tiSténymi
formulari.

=T = - T ¥ ) I

?

A-Z

Obr. 4.1 Nahled obrazovky mobilniho telefonu s otevienou aplikaci urcenou pro smérovy dopravini
prizkum

Prijezdy vozidel byly zaznamenavany pfimo v realném case s presnosti na sekundy. Data (zaznamenané
registracni znacky ze vSech stanovist) odesilana online na server byla priibé&zné kontrolovana.
Vozidla byla zapisovana s rozliSenim na 4 druhy:

v" Osobni vozidla

v Nakladni vozidla
v’ Autobusy

v" Nakladni soupravy

Vozidla MHD nebyla zaznamenavana.
Bylo sledovano 14 smérii (viz tabulka 4.2):
v 7 smérlidocentra (1,2, 3,5,6,7,8)
v' 7 smérl z centra (301, 302, 303, 305, 306, 307, 308)

Po ukonceni priizkumu byla vysledna data ze serveru stazena a jizda kazdého vozidla byla vyhodnocena
specializovanym softwarem. VSechna data jsou uloZzena v archivu zpracovatele.

4.6.3 Omezeni a uzavirky

V dobé priizkumu byla uzavfena silnice 11I/24017 (ul. U Hrbitova) a doprava ze sméru LibCice nad VlItavou
a Dolany nad Vltavou se pfesunula na silnici I1/240.

4.6.4 Vysledky prtizkumi

Profilové intenzity dopravy

V PFiloze 3 jsou uvedeny podrobné vysledky prlzkumu na Ctyfech stanovistich, kde byla doprava
sledovana automatickymi detektory dopravy. Denni variace intenzit dopravy jsou na méfenych
stanovistich obdobné. Variace intenzit dopravy byly vyuzity ke stanoveni pfepoctovych koeficientll intenzit
dopravy z doby priizkumu (12:30 - 17:30) na celodenni (24h) intenzitu dopravy v bézny pracovni den.

Tranzitni doprava (smérovy priizkum)
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Obecné Ize konstatovat, Ze mésto Kralupy nad Vitavou je vyznamné zatizeno tranzitni dopravou.
Jeji podil na komunikacich vstupujicich do mésta je:

v cca 13 — 40 % (celkem 20%) u osobnich vozidel,

v cca 14 — 30 % (celkem 19%) u vozidel ndkladnich a

v cca 9 — 58 % (celkem 27%) u nakladnich souprav.

PODIL TRANVZITNi DOPRAVY NA VSTUPECH
DO MESTA - OSOBNI VOZIDLA

® tranzitni doprava  ® vnéjsi doprava
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Graf. 4.1: Podil tranzitni dopravy na vstupech do mésta
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NejvyznamnéjSim tranzitnim tahem je smér Praha — Velvary po silnici 1I/240 kde cini tranzit 1622 vozidel
z toho 352 nakladnich. Dalsimi silnymi tranzitnimi vztahy jsou Praha (1I/240) — Veltrusy a Praha (1I/240)
— Odolena Voda.

Kartogram intenzit dopravy v feSeném Uzemi a na prilehlé silnicni siti je PFilohou 4. Grafické zobrazeni
tranzitnich vztahd je v PFilohach 5A — 5D.
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5 VYBER VHODNYCH OBLASTI PRO NAVRH NEZ

5.1 ROzSAH NiZKOEMISNIi ZONY

Zakonem 288/2011 Sb. bylo umoznéno obcim zavést nizkoemisni zony. V zakoné 201/2012, o ochrané
ovzdusi je moznost zavedeni nizkoemisnich zén popsana v §14.

Ve mésté Kralupy nad Vitavou se navrhuje zona v rozsahu vymezeném Uzemim mésta vychodné od
silnice 1I/240, pricemz tato silnice je soucasti nizkoemisni zény (viz obrazek 5.1). Omezeni je dano
zejména vedenim silnic 1. tfidy, které neni mozné (bez zajisténi obdobného dopravniho spojeni po silnici

vvvvv

Byly zvazovany i dalsi moznosti vymezeni zony. Ale vzhledem k vedeni sité silnic na Uzemi mésta a
charakteru zastavby, neni v souCasné dobé jiné vymezeni zény ucelné.

&
2=
/-'\W\ .

Obr. 5.1: Vymezeni posuzované nizkoemisni zony

®CuzK

5.2 EMISNI KATEGORIE
Pro ucely této studie (porovnani dopadu jednotlivych opatfeni na imise Skodlivin) predpokladame

zavedeni zony, do které budou moci vjizdét pouze vozidla oznacena zelenou plaketou (tj. splfujici limity
pro emisni kategorii 4).

[]
—
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Obr, 5.2: Emisni plaketa pro emisni kategorii 4 (zelend).

Emisni kategorii 4 spliuji vozidla:
v se vznétovym motorem (palivo nafta), ktera spliuji mezni hodnoty emisi EURO 4 a lepsi,
v' se zazehovym motorem (palivo benzin, CNG, LPG, E85), kterd splfiuji mezni hodnoty emisi
EURO 1 a lepsi

5.3 SKLADBA DOPRAVNIHO PROUDU

Z hlediska produkce emisi je podstatna skladba dopravniho proudu (vozidel) podle kategorii vozidel,
pouzivaného paliva a pInéni limitd pro emise (EURO). Za timto UCelem neni mozné prebirat Udaje ze
statistického vyhodnoceni poctd registrovanych aut dle Registru silni¢nich vozidel (RSV), nebot’ skutecné
zastoupeni vozidel na komunikacich se znacné lisi od zastoupeni aut v registru. Obecné Ize konstatovat,
Ze skladba podle registru je emisné méné prizniva, nebot’ starsi vozidla jsou obvykle pouzivana podstatné
méné Casto a jejich skutecny podil na komunikacich je vyrazné nizsi nez by odpovidalo Gdajim z RSV.
Proto je nutné vychazet z prlizkum@ provadénych pfimo na komunikacich. Ke zjisténi skladby vozového
parku vSak nelze pouzit vysledky béznych scitani dopravy, nebot’ emisni Uroven vozidla neni pouhym
sledovanim zjistitelnd. Podklady o skute¢ném zastoupeni vozidel na komunikacich (tzv. dynamicka
skladba vozového parku) je tak mozné zjistit pouze na zakladé podrobnych dopravnich prizkumd, pfi
kterych jsou nejprve zaznamenavany registracni znacky konkrétnich automobild a k nim jsou poté
pfifazeny jejich technické a emisni parametry.

Vzhledem k naroCnosti Setfeni dynamické skladby vozidel je jeji zjiStovani provadéno narazové a na
vybraném vzorku komunikaci, a to zejména v ramci individualnich projektl Reditelstvi silnic a dalnic CR
(v Praze v ramci aktivit prazského magistratu). Posledni takovéto Setfeni probéhlo v roce 2015 [37].
V roce 2016 byl dale zpracovan rozsahly vyzkumny projekt Technologické agentury CR ¢. TA04021566,
jehoz cilem bylo dopinéni dat o vozovém parku na komunikacich nizSich tfid. Na podkladé obou projektd
pak byla vytvofena metodika MZP pro stanoveni dynamické skladby vozové parku na libovolné
komunikaci v CR k roku 2015 [38]. S pouzitim této metodiky tedy byla vypracovana skladba vozidel pro
mésto Kralupy nad Vltavou, ktera byla nasledné prepoctena pomoci prognézniho modelu [37] na skladbu
k roku 2020, cozZ je nejblizsi termin, v némz je mozné zavedeni nizkoemisni zony predpokladat.

Skladba je uvedena v tabulce 5.1.

OA LN TN BUS
nafta
palivo benzin nafta benzin nafta nafta (u EURO 6
+CNG)
EURO 0 0,4 0,1 0,0 0,1 0,5 0,5
EURO 1 2,6 0,9 0,2 1,0 1,0 0,5
EURO 2 4,0 0,3
EURO 3 6,0 7,5 1,7 12,3 10,0 3,0
EURO 4 11,0 12,5 5,2 21,8 15,0 25,0
EURO 5 16,1 15,4 2,5 28,5 40,0 20,0
EURO 6 9,7 11,8 4,6 19,8 31,5 50,0

Tab. 5.1: Podil vozidel v dopravnim proudu podle kategori, podbarveni znaci emisni kategorii podie
Nafrizeni viady ¢. 56/2013 Sh., o stanoveni pravidel pro zarazeni silnicnich motorovych vozidel do emisnich
kategorii a o emisnich plaketach.
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V tabulce 5.2 je uvedena skladba dopravniho proudu osobnich vozidel (podle tabulky 5.1) podle
jednotlivych emisnich kategorii.

i Podil vozidel splfiujicich danou emisni kategorii
Emisni kategorie
OA LN TN BUS
Emisni kategorie 1 1,4 1,1 1,5 1,0
Emisni kategorie 3 7,5 12,3 10,0 3,0
Emisni kategorie 4 89,1 84,6 86,5 95,0

Tabulka 5.2: Podil vozidel splriujicich danou emisni kategorii

5.4 DOPAD ZAVEDENI NiZKOEMISNi ZONY NA AUTOMOBILOVOU DOPRAVU
Zelena zéna by znamenala zdkaz vjezdu pro cca (viz skladba dopravniho proudu popsana v tabulce 5.2,
jedna se o kategorie bez podbarveni, nebo s ¢ervenym ¢i Zlutym podbarvenim):

v" 10,9 % osobnich vozidel,

v 15,4 % lehkych nakladnich vozidel,
v' 13,5 % tézkych nakladnich vozidel,
v

5 % autobusd.

Z toho by (odbornym odhadem diskutovanym s objednatelem):

v" 50% vozidel mohlo do zény vijizdét na zakladé vyjimky umoznénou zakonem (napf. vozidla
integrovaného zachranného systému, spoje, opravy technickych siti, linkova hromadna doprava
apod.) nebo vyhlaskou mésta (predpokladame, Zze by byl umoznén vjezd vozidel obyvatel s
trvalym pobytem na Uzemi nizkoemisni zony). Dale mlze obec povolit dalsi vyjimky (télesné Ci
smyslové postizenym obc¢anfim, vozidlim se zasadnim vyznamem pro podnikani apod.)

v 25% jizd by se do zény uskutecnilo, ale vozidlem spliujicim emisni podminky.

v 25% jizd do zdny by se neuskutecnilo (cesty by byly vykonany napt. MHD).
Podle téchto predpokladll byly zménény objemy jizd v matici pfepravnich vztahl (vstup matematického
modelu intenzit komunikacni sité).

Podle vyse uvedenych vypoctti by zavedenim nizkoemisni zény mohlo dojit k poklesu objemu
intenzit dopravy smérujicich do/z nizkoemisni oblasti o cca:

v 3 % u osobnich vozidel (25% z celkovych 11 % vozidel nespliujicich limit),

v 4 % u lehkych nakladnich vozidel (25% z celkovych 15 % vozidel nespliujicich limit),
v 3 % tézkych nakladnich vozidel (25% z celkovych 13 % vozidel nespliujicich limit),
v

0 % autobusii (pfedpokladame, Ze na autobusy by se vztahovala vyjimka).

V dopravnim modelu byly sniZzeny o pfislusné procento objemy jizd sméfujici do nizkoemisni zony.

Soucasné byla v emisnim modelu upravena skladba vozidel sméfujicich do mésta ve prospéch vozidel
spliujici emisni limit pro zelenou zdnu.
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6 STANOVENI ZVLASTNICH PODMINEK V RAMCI NEZ

Dle § 14 odst. 4 zakona o ochrané ovzdusi mohou byt v opatfeni obecné povahy stanoveny zvlastni
podminky provozu v nizkoemisni zoné, které spocivaji v dodatetném omezeni okruhu emisnich kategorii
silniCnich motorovych vozidel, ktera maji do nizkoemisni zény dovolen vjezd po dobu trvani smogové
situace. Vzhledem k tomu, Ze v ramci této studie se predpoklada uplatnéni kategorie 4, dalsi omezeni
okruhu emisnich kategorii neni mozné a omezeni jinou formou (napf. docasné pozastaveni vyjimek)
zakon nepfipousti. Stanoveni zvlastnich podminek pro pfipad trvani smogové situace se tudiz
nepredpoklada.

7 ZHODNOCENI UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

Zadna &ast navrhnuté NEZ neni v rozporu s planovanym vyuZitim Gzemi podle [25] a [27] (charakterem
vystavby, potfeba vystavby parkovacich ploch, vystavba novych komunikaci apod.) a neni tfeba provadét
zadné zmény v Uzemnim planu.

8 ANALYZA VYBRANYCH OBLASTI PRO NAVRH NEZ

V ramci studie byla navrzena jedina nizkoemisni zéna tak, jak je popsana v kapitole 5. Vzhledem k feSeni
stavajici i vyhledové komunikacni sité mésta a vzhledem k organizaci dopravy v klidu, neexistuji zadné
dalSi prijatelné oblasti pro zavedeni NEZ. Rovnéz velikost zény je dana systémem komunikaci ve mésté a
je navrzena tak, aby vliv na zlepSeni kvality ovzdusi v centru mésta byl obhajitelny.
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9 HODNOCENi DOPADU Z POHLEDU DOPRAVNIHO
MODELOVANI A ROZPTYLOVYCH STUDI{

9.1 POSUZOVANE VARIANTY

V ramci studie bylo provedeno hodnoceni vlivu navrzené nizkoemisni zény (viz kap. 5) na dopravu ve
mésté a jeho okoli a vliv na kvalitu ovzdusi.

Po dohodé s objednatelem byly posouzeny také tyto variantni navrhy alternativnich dopravnich opatteni
pro zlepseni kvality ovzdusi ve mésté Kralupy nad Vitavou:

v" omezeni tranzitni nakladni dopravy a

v’ zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8 [30].

9.1.1 Omezeni tranzitni nakladni dopravy

Tato varianta pocita s omezenim tranzitu nakladnich vozidel nad 12 tun pres centrum mésta. Omezeni se
netyka silnice 11/240 (Praha — Velvary).

Omezeni by bylo navrzeno pomoci dopravniho znaceni v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. [19],
s vyhlaskou €. 294/2015 Sb. [20] a s metodickou pfiruckou Ministerstva dopravy [28].

Podle vySe uvedenych predpisti Ize na silnici II. a III. tfidy zakazat nebo omezit tranzitni nakladni dopravu
provadénou nakladnim vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz nejvétsi povolend hmotnost ¢ini 12 tun a
vice, a to stanovenim mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich.

Stanoveni Ize vydat pouze za podminky, Ze je mozné vyuzit jinou vhodnou trasu, za takovou trasu se
ovSem povazuje i trasa vedouci po pozemni komunikaci podléhajici zpoplatnéni.

Za tranzitni ndkladni dopravu se nepovazuje uziti pozemni komunikace nezbytné pro dosazeni mista
nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté
fidice.

V tomto pfipadé jde tedy o omezeni na silnicich II. a III. tfidy, které slouzi jako spojka mezi dvéma Useky
dalnice nebo silnice I. tfidy, a tranzitni nakladni doprava tyto spojky pouziva bud’, aby si tudy zkratila
cestu nebo aby se vyhnula Useku dalnice nebo silnice I. tfidy, jehoz uZiti je zpoplatnéno.

Navrzeny rozsah omezeni je vyznacen na obrazku 9.1.
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Obr. 9.1: Rozsah omezeni tranzitni nakladni dopravy

9.1.2 Zprovoznéni propojeni D7 a D8 - aglomeracniho okruhu

Tato varianta predpoklada (podle zdroje [30]), se zprovoznénim obchvatu meésta, ktery by odvedl
tranzitni dopravu mimo meésto. Obchvat bude soucasti stavby s nazvem ,Propojeni D7 a D8 (dale
aglomeracni okruh) po silnicich 11/240 a 1I/101”, ktera bude zacinat na dalnici D8 na sjezdu UZice, dale
bude pokracovat novym mostem pres Vltavu u Chvatérub, prekroci premosténim Debrnsky potok a pres
Tursko, Velké Prilepy, Lichoceves a Tuchoméfice bude Ustit na R7 (viz obrazek 9.2). Pfipravu a realizaci
stavby ma zajistovat StfedoCesky kraj a financovani Statni fond dopravni infrastruktury. Cast stavby,
lezici na Gzemi mésta, je v Uzemnim planu mésta a je na ni vydané platné Uzemni rozhodnuti. Celd
stavba ma byt (dle informace na strankach Stfedoceského kraje) zahajena v zafi 2020 a dokonéena v
prosinci 2023, tento termin vSak nelze v sou¢asné dobé povazovat za rediny.
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Obr. 9.2: Navrh propojeni dalnic D7 a D8

" ®CuzK

9.2 DOPRAVNI MODEL

Pro analyzu intenzit dopravy v jednotlivych posuzovanych scénafich byl vytvofen dopravni model
soucasného stavu, ktery vychazi z dopravniho modelu automobilové dopravy Ceské republiky, ktery byl
na feSeném Uzem a v jeho SirSim okoli zpfesnén a kalibrovan. Vytvoreny dopravni model pokryva dzemi
mezi mésty Slany, Budyné nad Ohfi, Roudnice nad Labem, Mé&Inik, Neratovice, Praha, Kladno (viz
obrazek 9.3).
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Obr. 9.3: Rozsah modeloVé sité

Model byl vytvoren za vyuZiti dopravné-planovaciho software OmniTRANS a osahuje 440 z6n, 2949 Usekd
a 59 kalibracnich profild. Dopravni zatéz je vypoctena pro tfi mody:

A. osobni vozidla,

B. lehka nakladni vozidla,

C. tézka nakladni vozidla.

Prevodnik modelovych skupin vozidel (modd) vicéi skupinam sledovanym pfi celostatnim scitani dopravy
je uveden v tabulce 9.1.

Skupina vozidel Druhy vozidel sledované pfi celostatnim scitani dopravy
v dopravnim modelu

O — Osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s privésy

M — Jednostopd motorova vozidla

B — Lehka nakladni LN — Lehka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost do 3,5 t) bez privést i s
vozidla privésy

SN — Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10 t) bez privésu

SNP — Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10 t) s privésy

TN — Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) bez privést

TNP — Tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) s privésy

C — Tézka vozidla NSN — Navésové soupravy nakladnich vozidel

A — Autobusy

AK — Autobusy kloubové

TR — Traktory bez privés

TRP — Traktory s ptivésy

Tab. 9.1: Skupiny vozidel v dopravnim modelu.

A — Osobni vozidla
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Nabidkovy model je postaven na datové siti spravované Silniéni databankou RSD [24] a obsahuje
kompletni sit’ dalnic, silnic I., II. a III. tfidy a vybranou sit’ mistnich komunikaci na Uzemi vétSich mést
(nad 15 000 obyvatel). Na feSeném Gzemi Kralup nad Vitavou byla sit' mistnich komunikaci pfimérené
doplnéna a zpresnéna.

S ohledem na snahu maximalné respektovat existujici Gzemni &lenéni sledované Ceskym statistickym
Uradem je zakladni zénou na strané dopravni poptavky tzv. zakladni sidelni jednotka [23]. Ta je
skladebnou soucasti sidelni struktury a je urCena pro prostorovou identifikaci a sledovani socialné
ekonomickych a Uzemné technickych jevd, pfimo vazanych na osidleni, zejména vysledkd Scitani lidu,
dom{ a byt0. Pro presnéjsi reprezentaci vnitroméstskych vztahl byly zakladni sidelni na tzemi Kralup nad
VItavou rozdéleny na jeSté mensi celky.

Model dopravni poptavky mezi uvedenymi zénami byl vypocCten gravitatni metodou pro vSechny ftfi
pozadované mady, tj. vySe uvedené skupiny vozidel.

Vypoctené matice prepravnich vztahl (O-D matice) byly v dalsi fazi podrobeny kalibracnimu procesu na
59 scitacich profilech na intenzity zjisténé provedenym smérovym dopravnim prlizkumem, v SirSim okoli
pak na intenzity zjisténé pfi celostatnim scitani dopravy v r. 2016 [22]. Pro objektivni porovnani vlivu
posuzovanych opatteni na dopravu byly tyto matice pouzity ve vSech modelovanych scénafich (viz dale).

VySe popsanym dopravnim modelem byly zpracovany scénare:

1. Soucasny stav
- kalibrovany podle provedenych priizkum@ v Kralupech
- na zbytku sité podle CSD 2016

2. Vliv zavedeni nizkoemisni zony
- zbna je navrzena v rozsahu vymezeném Uzemim mésta vychodné od silnice 1I/240

- silnice II/240 je soucasti nizkoemisni zony

3. Vliv omezeni tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pres centrum
- omezeni se netyka silnice I1/240 (Praha — Velvary)
- omezeni se tyka pouze tézkych nakladnich vozidel (intenzity O a LN jsou shodné se
soucasnym stavem)
4. Vliv zprovoznéni aglomeracniho okruhu

- zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8 prelozkami silnic 1I/240 a II/101 — soucast tzv.
aglomeracniho okruhu

Vystupy z dopravniho modelu - kartogramy intenzit dopravy pro vSechny posuzované scénare a mody
jsou obsahem P¥ilohy 6.

9.3 HODNOCENI POSUZOVANYCH VARIANT Z DOPRAVNIHO HLEDISKA

Dopravnim modelem (viz kap. 9.2) byl ovéren vliv posuzovanych scénarll na dopravni zatizeni ve mésté.
Pro kazdy scénar byly stanoveny intenzity dopravy na vyznamnych profilech a byly vypocteny dopravni
vykony. Pro objektivni porovnani scénarli byl bran vzdy dopravni vykon za oblast navrzené NEZ (viz obr.
5.1) a hodnoty vykon( i intenzit byly vztaZeny ke scénafi pro soucasny stav (vychozi scénar).

9.3.1 Intenzity dopravy

Porovnani intenzit dopravy na vyznamnych profilech pro jednotlivé scénafe a mddy je
v nasledujici tabulce 9.2 a v grafu 9.1.
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Mostni Premyslova 28. fijna Celkem
sv ™ sv N sV ™ sV N
soucasny stav 13 638 1779 8 710 750 3274 429 25 622 2958
nizkoemisni z6na 13021 | 1706 8579 719 2991 420 24591 | 2845
-4,5% -4,1% -1,5% -4,1% -8,6% -2,1% -4,0% -3,8%
zakaz tranzitu TN 13 179 1320 8 474 514 3175 473 24828 | 2307
-3,4% -25,8% -2,7% -31,5% -3,0% 10,3% -3,1% -22,0%
aglomeracni okruh 10056 | 1236 8132 466 2 886 402 21074 | 2104
-263% | -30,5% -6,6% -37,9% | -11,9% -6,3% -17,8% | -28,9%

Tab. 9.2: Porovnani intenzit dopravy na vyznamnych profilech pro jednotiivé scénare [voz / den].
(SV = soucet vozidel; TV = téZka nakladni vozidla)

SROVNANI VARIANT - INTENZITY DOPRAVY

-4,0% -3,1%
I I I -17’8%

SOUCASNYSTAV NIZKOEMISNI ZONA ZAKAZTRANZITU AGLOMERACNI
TN OKRUH

Graf 9.1: Porovnani intenzit dopravy v centru meésta pro jednotlivé scéndre se soucasnym stavem.

Zavedenim nizkoemisni zony by celkové intenzity na posuzovanych profilech klesly o 4 %, coz
koresponduje s bilanci uvedenou v kapitole 5.4. Zatimco vliv zavedeni navrZené nizkoemisni zony na
sniZeni intenzit dopravy v centru mésta je zanedbatelny, vyrazny pokles vykazuje scénar predpokladaijici
zprovoznéni aglomeracniho okruhu.

U scénare predpokladajiciho omezeni tranzitni nakladni dopravy je pokles celkovych intenzit jesté méné
vyrazny a tyka se pouze tézkych nakladnich vozidel.
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9.3.2 Dopravni vykony

Porovnani dopravnich vykonl na Uzemi navrzené NEZ pro jednotlivé scénafe a mody je
v nasledujici tabulce 9.3 a v grafu 9.2.

osobnivozidla lehkd ndkladnivozidla | téZkd ndkladnivozidla celkem
soucasny stav 94 466 6998 10 200 111 664
nizkoemisni zéna 91 186 -3,5% 6 657 -4,9% 9 829 -3,6%| 107 672 -3,6%
zakaz tranzitu TN 94 466 0,0% 6 998 0,0% 7 809 -23,4%| 109 273 -2,1%
aglomeracni okruh 82 151 -13,0% 5462 -21,9% 7 903 -22,5% 95 516 -14,5%

Tab. 9.3: Porovnani dopravnich vykond na uzemi navrzené NEZ pro jednotlivé scénare a mody [voz.km /
den].

SROVNANIi VARIANT - DOPRAVNIi VYKON

-2,1%
-3,6%
I I -14,5%

SOUCASNYSTAV NIZKOEMISNI ZONA ZAKAZTRANZITU AGLOMERACNI
TN OKRUH

Graf 9.2: Porovnani dopravnich vykond v centru mésta pro jednotlivé scénare se soucasnym stavem.

Porovnani dopravnich vykond na Uzemi navrZzené NEZ potvrzuje zavéry zjisténé porovnanim intenzit na
vybranych vyznamnych profilech (viz kap. 9.3.1).

Vyrazny pokles i vtomto pripadé vykazuje pouze scénaf predpokladajici zprovoznéni aglomeracniho
okruhu.

9.4 ROZPTYLOVA STUDIE

Cilem rozptylové studie je vyhodnoceni vlivu jednotlivych navrhd dopravnich opatfeni na kvalitu ovzdusi
na Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou. Jedna se o navrh zavedeni nizkoemisni zény v Kralupech nad
Vltavou a variantni navrh alternativnich dopravnich opatfeni pro zlepSeni kvality ovzdusi ve mésté
(omezeni tranzitni nakladni dopravy, zprovoznéni obchvatu mésta). Jednotlivé hodnocené varianty jsou
specifikovany v kapitole 9.2.

V ramci rozptylové studie je hodnocena stavajici imisni situace na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou
k roku 2018, kterd je porovnavana se situaci po uvedeni jednotlivych variant do provozu. Modelové
vypocCty jsou provedeny pro Sirsi okoli mésta, jak je patrné z P¥ilohy 7.01. Do vypoctd byla zahrnuta
silnicni sit’ na Uzemi posuzovaného mésta a okolnich obci (viz kap. 9.2). Imisni pozadi neni ve vypoctech
zohlednéno. Odhad Urovné imisniho pozadi je provedeno v kap. 3.2.

Jako modelové znecist'ujici latky jsou hodnoceny oxid dusicity, suspendované Castice frakce PMio @ PMa;s
a benzo[a]pyren, které predstavuji nejzavaznéjsi znecistujici pfimési z automobilové dopravy. Vysledky
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modelovych vypoctl jsou vyhodnoceny ve vztahu k imisnim limitéim, které jsou stanoveny pro jednotlivé
zneCist'ujici latky (viz tabulka 3.2).

9.4.1 Metodika vypoctu emisi

Pro vypocCty emisi z automobilové dopravy byl pouzit model MEFA 13 [39]. Model MEFA umoziiuje
zohlednit pfi vypoctech emisi plsobeni jednotlivych faktorl (typ vozidla, skladba dopravniho proudu,
rychlost, sklon apod.) pomoci soustavy vzajemné provazanych rovnic. Model je navrzen pro Siroké
spektrum emisnich vypoctll v rozsahu od detailniho modelovani jednotlivych objektd (garaze, parkovisté,
autobusova nadrazi) pres oblasti stfedniho rozsahu (Cast mésta, vétSi dopravni stavby) az po rozsahla
Uzemi mést nebo regiond.

Verze modelu MEFA 13 oproti predchozi verzi:

v umoznuje vycislit emise PM2,5 z automobilové dopravy i resuspenze (zvireny prach z vozovek)

v umoznuje vycislit emise benzo[a]pyrenu z automobilové dopravy i resuspenze

v’ zahrnuje studené starty

v ma integrovany novy odhad vyvoje vozového parku do roku 2040

v obsahuje jemnéjsi clenéni segmentu tézkych nakladnich vozidel (na stfedni, tézka, navésové
soupravy, stfedni vozidla s pfivésem a tézka vozidla s pFivésem)

v  zohlediuje vytizeni nakladnich vozidel

Pfi vypoctu emisi byla zohlednéna dynamicka skladba vozového parku (podily vozidel bez katalyzatoru a
automobild splfujicich jednotlivé limity EURO) pro Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou. V pripadé
hodnoceni suspendovanych castic PMio a PM2;s a benzo[alpyrenu byly vedle sazi, emitovanych pfimo
spalovacimi motory do ovzdusi (tzv. primarni prasnost), vypocteny také emise castic zvifenych
projizdéjicimi automobily (resuspenze) [40].

Dopravni model pro posuzovanou komunikacni sit’ je popsan v predchozich kapitolach. Intenzity dopravy
pro posuzovanou komunikacni sit’ jsou uvedeny v P¥iloze 6.
9.4.2 Vysledky vypoctu emisi

Prehled o produkci emisi znecist'ujicich latek z automobilové dopravy na posuzované silnicni siti pro
jednotlivé hodnocené varianty uvadi tabulka 9.4.

Emise
Silnice Délka oxi,dy* Eéstic*g Eéstic*g benzo[g]
(km) | dusiku PMio PM2s pyren
(t.rokt) (kg.rok)
Stavajici stav
Silnice na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou 47,95 39,57 66,13 18,05 0,59
Silnice na Uzemi okolnich obci 186,14 | 407,17 802,66 | 213,80 10,41
Celkem 234,09 | 446,74 868,79 | 231,85 11,00
Stav se zavedenim nizkoemisni zény
Silnice na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou 47,95 18,99 62,22 15,93 0,56
Silnice na Gzemi okolnich obci 186,14 | 403,29 802,16 213,47 10,40
Celkem 234,09 | 422,27 864,38 | 229,40 10,97
Stav s omezenim tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum

Silnice na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou 47,95 39,93 70,83 19,18 0,62
Silnice na Gzemi okolnich obci 186,14 | 406,86 811,75 | 215,95 10,84
Celkem 234,09 | 446,79 882,58 | 235,13 11,46
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Emise
Silnice Délka oxi,dy* Eéstigg ééstiig benzo[g]
(km) | dusiku PMio PM25 pyren
(t.rok?) (kg.rok™)
Stav s provozem aglomeracniho okruhu
Silnice na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou 47,95 34,55 61,57 16,67 0,51
Silnice na Gzemi okolnich obci 186,14 | 402,71 780,49 | 208,17 10,48
Aglomeracni okruh 11,08 19,07 48,68 12,70 0,31
Celkem 245,17 | 456,33 | 890,74 | 237,54 11,30

*,

* produkce NO: predstavuje cca 10 % NOx zahrnuje primarni prasnost a sekundarni prasnost z dopravy

Tab. 9.4. Emise znecistujicich latek z dopravy

Z tabulky 9.4 je patrné, Ze ve stavu se zavedenim nizkoemisni zony a ve stavu s provozem aglomeracniho
kruhu dojde v porovnani se stavajicim stavem ke sniZeni emisi vSech hodnocenych znecist'ujicich latek z
automobilové dopravy na Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou. V pripadé stavu s omezenim tranzitni
dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum dojde v porovnani se stavajicim stavem k narlistu emisi
hodnocenych znecistujicich latek z automobilové dopravy na Uzemi mésta, coz je dano narlistem intenzity
tézkych nakladnich vozidel na silnici II/240. Omezeni tranzitni dopravy nezahrnuje silnici 11/240.

9.4.3 Metodika imisniho modelovani

Pro modelové vypocty znecisténi ovzdusi byl pouzit model ATEM verze 2015 [41], ktery je ve vyhlasce
¢. 330/2012 Sbh. uveden jako jedna z referencnich metod pro imisni modelovani. Jedna se o gaussovsky
disperzni model rozptylu znecisténi, ktery imisni situaci hodnoti na zakladé podrobnych klimatologickych a
meteorologickych Udajli [42, 43]. Model je zaloZen na stacionarnim feSeni rovnice difize pasivni pfimeési
v atmosfére.

Model umoznuje:

v vypocet znecisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachovymi ¢asticemi od velkého poctu bodovych,
liniovych a plosnych zdrojli znecistovani ovzdusi

v vypocet charakteristik znecisténi v husté pravidelné i nepravidelné siti referencnich bod{ tak, aby
vysledky mohly byt dale zpracovany napf. pomoci geografického informacniho systému (GIS) a
podany v mapové formé

v vypocet znecisténi v relativné komplikovaném terénu

v vypocet na zakladé vétSiho poctu vétrnych rlzic, pficemzZ kazda z nich je charakteristicka pro
uritou ¢ast modelové oblasti a popisuje vétrné poméry v této oblasti

Model zohlednuje odstranovani latek z atmosféry a transformaci oxidu dusnatého na oxid dusicity. Pro
vypocet koncentrace NO: se vychazi z vypoCtu koncentrace NOx, avSak ve vstupnich datech musi byt
zadan emisni pomér NO2/NOx a tento pomér je nutno znat pro kazdy jednotlivy zdroj. Na zakladé
vzdalenosti zdroje a referencniho bodu a rychlosti proudéni v Grovni Usti zdroje je nejprve urcen cas,
ktery je nutny k pfekonani dané vzdalenosti. Nasledné je vypocten imisni pomér NO2/NOy, ktery zavisi na
této Casové hodnoté, vychozim poméru NO2/NOx a limitnim poméru NO2/NOx dle meteorologickych
podminek.

Model umoznuje komplexné hodnotit imisni zatizeni v zajmovém Gzemi. Vysledky modelovych vypocth
poskytuji nasledujici imisni hodnoty:

v Prlimérné ro¢ni koncentrace sledovanych znecist'ujicich latek

v Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty

v Dobu prekroceni imisnich limitl pro jednotlivé znecistujici primési

v Podily jednotlivych skupin zdroj

v’ PFispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smérd proudéni

v Sméry proudéni, kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci
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Charakteristiky znecisténi ovzdusi pro jednotlivé znelistujici latky jsou vypolteny v tzv. referencnich
bodech. Kazdy bod je charakterizovan souradnicemi X, Y a nadmorskou vyskou Z. Referencni body jsou
umistény ve vySce 1,5 m nad terénem — v respiracni zoné pro venkovni pobyt. Vypocet byl proveden
v pravidelné trojuhelnikové siti referencnich bodl s rozte¢i 300 m. Dale byly doplnény referencni body
v pasu vzdaleném 50 metrd od hodnocenych komunikaci. Celkovy pocet referencnich bodd je 6 292,
jejich rozloZeni je patrné z PFilohy 7.01.

Zakladnim meteorologickym podkladem pro modelovy vypoCet je vétrna riiZice charakteristicka pro danou
oblast (lokalita Kralupy nad Vitavou), kterd byla zpracovana Ceskym hydrometeorologickym Ustavem
z primérnych hodnot za obdobi let 2009 — 2018. Uvedena rlzice je platna pro vysku 10 metrl nad zemi.
ROzice popisuje proudéni ve vybrané lokalité za rlznych rozptylovych podminek. Vétrna rlzice pouZita
v modelu byla rozdélena na Sestnact zakladnich smérd proudéni (S, SSV, SV, VSV, ...), tfi tfidy rychlosti
vétru (1,7; 5,0 a 11,0 m.st) a pét tfid stability. Vysledné imisni charakteristiky byly vypocteny oddélené
pro vSechny tridy stability a rychlosti vétru, tedy pro kazdy typ rozptylovych podminek, které se mohou
vyskytovat v zajmové oblasti. Souhrnna podoba vétrné rlZice je uvedena v tabulce 9.5, grafické
znazornéni rizice je patrné z grafu 9.3.

TR* Lokalita Kralupy nad Vitavou .
Calm | Soucet
m.s? S Sv \") Jv J Jz z Sz
1,7 4,53 4,08 10,05 8,09 5,97 8,47 12,44 14,79 24,83 93,25
5,0 0,20 0,10 2,06 0,36 0,16 0,72 1,17 1,95 0,00 6,72
11,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,00 0,03
> 4,73 4,18 | 12,11 8,45 6,13 9,19| 13,64 | 16,74| 24,83|100,00

“TR — T¥idni rychlost vétru, Calm — podil vyskytu bezvétfi
Tab. 9.5: Tabelarni podoba vétrné riZice platné pro zdjmové uzemi (Cetnost proudéni vétru v %)

S
20
16
Sz SV
12
8
4
A 0 \%
Jz JV
Tridni rychlost vétru
—_—1,7m/s
5,0m/s
J — 11,0 m/s
= Celkem

Graf 9.3: Graficka podoba vétrné riZice — lokalita Kralupy nad Vitavou
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9.4.4 Vysledky modelovych vypocth

Modelové vypocty byly provedeny pro Sirsi oblast — Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou a okolni obce.
Vysledky modelovych vypoctd jsou v nasledujicim prehledu prezentovany pouze pro Uzemi Kralup nad
Vitavou.

Oxid dusicity
Prispévky automobilové dopravy k celkové imisni zatézi prlmérnymi roCnimi koncentracemi oxidu

dusiCitého pro jednotlivé hodnocené varianty zachycuji PFilohy 7.02 — 7.05. Zmény v imisni zatézi
vlivem uvedeni hodnocenych variant do provozu zachycuji Prilohy 7.06 — 7.08.

Ve stavajicim stavu byly nejvyssi hodnoty vypocteny v centralni ¢asti mésta Kralupy nad Vitavou v misté
kfizeni silnic 11/101, 11I/10148 a III/10149, a to na Urovni do 4 pg.m=3. Podél nejzatizenéjSich silnic
11/101, 1I/240, 111/10147, 111/10148, I1I/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny pfispévky na
Urovni do 2 yg.m3. V ostatnich ¢astech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 1 ug.m3.

Ve stavu se zavedenim nizkoemisni zony byly nejvyssi hodnoty vypocteny na Uzemi mésta v misté k¥izeni
silnic 1I/101, III/10148 a III/10149, a to na Urovni do 2 pg.m3. V ostatnich ¢astech mésta se prispévky
pohybuiji pod hranici 1 pg.m=3. Vlivem zavedeni NEZ bylo na celém (zemi mésta zaznamenano snizeni
imisni zatéze. Lokalné v centralni ¢asti mésta byl vypocten pokles az o 1,5 pg.m3, v SirSim okoli centra az
0 1,0 yg.m= a v okrajovych ¢astech mésta az o 0,5 pg.m3.

Ve stavu s omezenim tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pres centrum mésta byly nejvyssi
hodnoty vypocteny v misté kfizeni silnic 1I/101, III/10148 a III/10149, a to na GUrovni do 4 pg.m3. Podél
nejzatizenéjsich silnic 11/101, II/240, I11I/10147, 11I/10148, I1I/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly
vypocteny prispévky na Urovni do 2 ug.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuiji pod hranici
1 pg.m3. Vlivem omezeni tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum mésta byl nejvyssi
narlst vypocten podél silnice 1I/240, a to do 0,5 pg.m=3. Naopak snizeni imisni zatéze bylo zaznamenano
v centrdlni a severovychodni ¢asti mésta, a to az 0 0,5 pg.m3.

Ve stavu s provozem aglomeracniho okruhu byly nejvyssi hodnoty vypocteny v centraini ¢asti mésta
v misté kfizeni silnic 1I/101, I11/10148 a III/10149, a to na urovni do 4 ug.m3. Podél nejzatizenégjSich
silnic 1I/101, II/240, 1I1I/10148, III/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny prispévky na
Urovni do 2 pg.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 1 pg.m=3. Viivem
zprovoznéni aglomeracniho okruhu byl nejvyssi nardst vypocten v jihovychodni Casti mésta podél
aglomeracniho okruhu, a to lokalné do 1 pg.m3. Naopak snizeni imisni zatéze bylo zaznamenano zejména
v centralni Casti mésta, a to lokalné az o 1 yg.m=.

Imisni limit pro prdmérné rocni koncentrace oxidu dusicitého je stanoveny ve vysi 40 yg.m=3. Jak je
zfejmé z vyhodnoceni imisni situace na Gzemi mésta (viz kap. 3.2), neni tfeba v zadné Casti mésta
oCekavat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Uplatnéni jednotlivych hodnocenych variant nezplsobi
prekracovani imisniho limitu.

Suspendované castice PM1o

Prispévky automobilové dopravy k celkové imisni zatézi prdmérnymi rocnimi koncentracemi
suspendovanych ¢astic PMio pro jednotlivé hodnocené varianty zachycuji P¥ilohy 7.09 — 7.12. Zmény
v imisni zatézi vlivem uvedeni hodnocenych variant do provozu zachycuji Pfilohy 7.13 — 7.15.

Ve stavajicim stavu byly nejvySsi hodnoty vypocteny podél nejzatizenéjSich silnic II/101, II/240,
111/10148 a II1/00811 na Gzemi mésta, a to na Urovni do 5 pg.m3. Podél ostatnich zatiZzenych silnic byly
vypocteny prispévky do 2 pug.m3. V ostatnich ¢astech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 1 pg.m3.

Ve stavu se zavedenim nizkoemisni zény byly nejvyssi hodnoty vypoclteny podél nejzatizenéjSich silnic
11/101, 1I/240, I11/10148 a III/00811 na Uzemi mésta, a to na Urovni do 5 pg.m3. Podél ostatnich
zatizenych silnic byly vypocteny prispévky do 2 pg.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuji
pod hranici 1 pg.m=3. Vlivem zavedeni NEZ bylo na vétSiné Uzemi mésta zaznamenano snizeni imisni
zatéze. V centralni Casti mésta byl vypocten pokles az o 0,50 pg.m3, vSirSim okoli centra az
0 0,20 pug.m3 a v okrajovych Castech mésta az o0 0,05 pg.m-3.

Ve stavu s omezenim tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum mésta byly nejvyssi
hodnoty vypocteny v severozapadni Casti mésta podél silnice 11/240, a to na Urovni do 7 pg.m3. Podél
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nejzatizenéjsich silnic 1I/101, 1I/240, I11/10148 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny prispévky na
Urovni do 5 pg.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuji okolo 1 — 2 pg.m=3. Vlivem omezeni
tranzitni dopravy téZkych nakladnich vozidel pres centrum mésta byl nejvyssi narlist vypoclten podél
silnice 1I/240, a to do 2 pg.m3. Naopak snizeni imisni zatéZe bylo zaznamenano zejména v centralni a
severovychodni ¢asti mésta, a to az o 2 yg.m=.

Ve stavu s provozem aglomeracniho okruhu byly nejvyssi hodnoty vypocteny podél nejzatizenéjsich silnic
I1/101, 1I/240, I11/10148 a III/00811 na Uzemi mésta, a to na Urovni do 5 pg.m3. Podél ostatnich
zatizenych silnic byly vypocteny prispévky do 2 pg.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuiji
pod hranici 1 pg.m3. Vlivem zprovoznéni aglomeracniho okruhu byl nejvyssi narlst vypocten
v jihovychodni ¢asti mésta podél aglomerac¢niho okruhu, a to lokalné do 3 pg.m3. Naopak snizeni imisni
zatéze bylo zaznamenano zejména v centralni ¢asti mésta, a to lokalné az o 2 ug.m=.

Imisni limit pro prmeérné rocni koncentrace suspendovanych castic PM1o je stanoveny ve vysi 40 pg.m3,
Jak je zfejmé z vyhodnoceni imisni situace na Uzemi mésta (viz kap. 3.2), neni tfeba v zadné ¢asti mésta
oCekavat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Uplatnéni jednotlivych hodnocenych variant nezpdsobi
prekracovani imisniho limitu.

7 v

Suspendované castice PM;s

Prispévky automobilové dopravy k celkové imisni zatézi prlmérnymi roCnimi koncentracemi
suspendovanych &astic PM2,s pro jednotlivé hodnocené varianty zachycuji PFilohy 7.16 — 7.19. Zmény
v imisni zatézi vlivem uvedeni hodnocenych variant do provozu zachycuji Prilohy 7.20 — 7.22.

Ve stavajicim stavu byly nejvyssi hodnoty vypocteny v centralni ¢asti mésta Kralupy nad Vitavou v misté
kfizeni silnic 1I/101 a III/10148 a dale podél silnice II/240, a to na urovni do 2,0 ug.m3. Podél
nejzatizenéjsich silnic 11/101, 11/240, 111/10148 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny prispévky na
Urovni do 1,0 yg.m3. V ostatnich ¢astech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 0,5 pg.m.

Ve stavu se zavedenim nizkoemisni zény byly nejvyssi hodnoty vypocteny podél nejzatizenéjSich silnic
11/101, II/240, 11I/10148 a III/00811 na Uzemi mésta, a to na Urovni okolo 1,0 pg.m3. V ostatnich
Castech mésta se prispévky pohybuiji pod hranici 0,5 pg.m3. Vlivem zavedeni NEZ bylo na vétSiné Gzemi
mésta zaznamenano snizeni imisni zatéze. V centrdlni Casti mésta byl vypocten pokles lokdlné az
0 0,30 pg.m3, v Sirsim okoli centra az o0 0,20 pg.m a v okrajovych ¢astech mésta az o 0,05 pg.m3,

Ve stavu s omezenim tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum mésta byly nejvyssi
hodnoty vypocteny podél silnice 1I/240, a to na Urovni do 2,0 yg.m=3. Podél nejzatizené&jsich silnic 11/101,
I1I/10148 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypoCteny prispévky na Urovni do 1,0 pug.m=3. V ostatnich
Castech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 0,5 pg.m=3. Vlivem omezeni tranzitni dopravy tézkych
nakladnich vozidel pfes centrum mésta byl nejvyssi narlist vypocten podél silnice 1I/240, a to do
0,5 pug.m3. Naopak snizeni imisni zatéze bylo zaznamenano v centralni a severovychodni ¢asti mésta, a to
lokalné az 0 0,3 ug.m=.

Ve stavu s provozem aglomeracniho okruhu byly nejvyssi hodnoty vypocteny podél silnice 11/240, a to na
Urovni do 2,0 yg.m=3. Podél nejzatizenéjsich silnic 1I/101, I1I/10148 a III/00811 na Uzemi mésta byly
vypocteny prispévky na urovni do 1,0 pg.m3. V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuji pod
hranici 0,5 pg.m3. Vlivem zprovoznéni aglomerac¢niho okruhu byl nejvyssi nartst vypocten v jihovychodni
Casti mésta podél aglomeracniho okruhu, a to lokalné do 1,0 pg.m=. Naopak snizeni imisni zatéze bylo
zaznamenano zejména v centralni ¢asti mésta, a to lokalné az o 0,5 pg.m3.

Imisni limit pro primérné rocni koncentrace suspendovanych Castic PMy;s je stanoveny ve vysi 25 pg.m3,
Jak je zfejmé z vyhodnoceni imisni situace na Uzemi mésta (viz kap. 3.2), neni tfeba v Zadné Casti mésta
ocekdvat hodnoty nad hranici imisniho limitu. Uplatnéni jednotlivych hodnocenych variant nezplsobi
prekracovani imisniho limitu.

Benzo[a]pyren

Prispévky automobilové dopravy k celkové imisni zatézi prlmérnymi roCnimi koncentracemi
benzo[a]pyrenu pro jednotlivé hodnocené varianty zachycuji PFilohy 7.23 — 7.26. Zmény v imisni zatézi
vlivem uvedeni hodnocenych variant do provozu zachycuji PFilohy 7.27 — 7.29.

Ve stavajicim stavu byly nejvyssi hodnoty vypocteny v centralni ¢asti mésta Kralupy nad Vitavou v misté
kfizeni silnic 11/101 a III/10148, a to na Urovni do 0,10 ng.m?3. Podél nejzatizenéjsich silnic 11/101,
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11/240, 1II/10148, III/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny prispévky na UGrovni do
0,05 ng.m=. V ostatnich ¢astech mésta se prispévky pohybuji pod hranici 0,02 ng.m3.

Ve stavu se zavedenim nizkoemisni zény byly nejvyssi hodnoty vypocteny na Gzemi mésta v misté kfizeni
silnic II/101 a III/10148, a to na Urovni do 0,10 ng.m3. Podél nejzatizenéjSich silnic 1I/101, 1I/240,
111/10148, 11I/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny pfispévky na drovni do 0,05 ng.m3,
V ostatnich Castech mésta se prispévky pohybuiji pod hranici 0,02 ng.m3. Vlivem zavedeni NEZ bylo na
celém Uzemi meésta zaznamenano sniZeni imisni zatéze. Lokalné v centralni ¢asti mésta byl vypocten
pokles az o 0,005 ng.m3, v SirSim okoli centra az o 0,002 ng.m3 a v okrajovych Castech mésta az
00,001 ng.m3.

Ve stavu s omezenim tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pfes centrum mésta byly nejvyssi
hodnoty vypocteny v misté kfizeni silnic II/101 a III/10148, a to na Urovni do 0,10 ng.m=3. Podél
nejzatizenéjsich silnic 1I/101, 1I/240, 11I/10148, 1II/10149 a III/00811 na Uzemi mésta byly vypocteny
pfispévky na urovni do 0,05 ng.m3. V ostatnich C¢astech mésta se pfispévky pohybuji pod hranici
0,02 ng.m=3. Vlivem omezeni tranzitni dopravy tézkych nakladnich vozidel pres centrum mésta byl
nejvyssi narlist vypocten podél silnice 11/240, a to do 0,01 ng.m=. Naopak snizeni imisni zatéze bylo
zaznamenano v centralni a severovychodni ¢asti mésta, a to lokalné az o 0,01 ng.m™.

Ve stavu s provozem aglomeracniho okruhu byly nejvyssi prispévky vypocteny podél silnic 1I/101, 1I/240,
111/10148, 111/10149 a III/00811 na Uzemi mésta, a to na Urovni do 0,05 ng.m=3. V ostatnich Castech
mésta se prispévky pohybuji pod hranici 0,02 ng.m3. Vlivem zprovoznéni aglomeracniho okruhu byl
nejvyssi narlist vypocten v jihovychodni Casti mésta podél aglomeracniho okruhu, a to do 0,02 ng.m3.
Naopak sniZeni imisni zatéZe bylo zaznamenano zejména v centrdlni Casti mésta, a to lokdlné az
0 0,02 ng.m3.

Imisni limit pro prdmérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoveny ve vysSi 1 ng.m=3. Jak je zfejmé
z vyhodnoceni imisni situace na Uzemi mésta (viz kap. 3.2), je imisni limit prekro¢en na vétSiné GUzemi jiz
ve stavajicim stavu. Uplatnéni jednotlivych hodnocenych variant imisni situaci vyrazné neovlivni.

9.4.5 Shrnuti

Cilem rozptylové studie bylo vyhodnoceni vlivu jednotlivych navrhli dopravnich opatfeni na kvalitu ovzdusi
na Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou. Jednd se o ndvrh zavedeni nizkoemisni zény v Kralupech nad
Vltavou a variantni navrh alternativnich dopravnich opatfeni pro zlepSeni kvality ovzdusi ve mésté
(omezeni tranzitni nakladni dopravy, zprovoznéni obchvatu mésta).

Dle pétiletych primérd koncentraci znecidtujicich latek publikovanych CHMU [36] pro potfeby zakona
¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, byly na Gzemi mésta Kralupy nad Vltavou v prméru za obdobi 2013
— 2017 prekrocCeny imisni limity pro pr@imérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu (az o 80 %) a pro denni
koncentrace suspendovanych ¢astic PMio (aZ 0 6 %). Ostatni imisni limity byly v feSeném Gzemi spinény.

Nejvyssi zmény imisni zatéze, vypoctené na Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou, jsou pro jednotlivé imisni
charakteristiky a posuzované varianty dopravnich opatfeni uvedeny v tabulkach 9.6 a 9.7.

Max. pokles imisni Max. nardst imisni
zatéze zatéze
Posuzovana varianta Imisni Podil Imisni Podil
prispévek | naimisnim | prispévek | naimisnim
(ng.m3) limitu (ng.m3) limitu
Oxid dusicity
Vliv zavedeni nizkoemisni zony -1,5 -3,8 % - -
VIJv omezen trgn2|tn| dopravy tezkych 0,5 1,3 % +0,5 +1,3 %
nakladnich vozidel
Vliv zprovoznéni aglomeracniho okruhu -1,0 -2,5 % +1,0 +2,5 %
Suspendované castice PM1o
Vliv zavedeni nizkoemisni zony -0,5 -1,3 % - -
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Max. pokles imisni

Max. nardst imisni

zatéze zatéze
Posuzovana varianta Imisni Podil Imisni Podil
prispévek | naimisnim | prispévek | naimisnim
(ng.m3) limitu (ng.m3) limitu
VIJv omezeni tr_an2|tn| dopravy tezkych 22,0 5,0 % +2,0 +5,0 %
nakladnich vozidel
Vliv zprovoznéni aglomeracniho okruhu -2,0 -5,0 % +3,0 +7,5 %
Suspendované castice PMz;s
Vliv zavedeni nizkoemisni zony -0,3 -1,2 % - -
VIJv omezeni trgn2|tn| dopravy tézkych 0,3 1,2 % +0,5 +2,0 %
nakladnich vozidel
Vliv zprovoznéni aglomeracniho okruhu -0,5 -2,0 % +1,0 +4,0 %

Tab. 9.6: Nejvyssi zmény imisni zaéteZe na uzemi mésta Kralupy nad Vitavou — NOz, PMio, PMz s

Max. pokles imisni

Max. nardst imisni

zatéze zatéze
Posuzovana varianta Imisni Podil Imisni Podil
prispévek | naimisnim | prispévek | naimisnim
(ng.m3) limitu (ng.m3) limitu
Benzo[a]pyren
Vliv zavedeni nizkoemisni zény -0,005 -0,5 % - -
VIJv omezeni tr_an2|tn| dopravy tezkych -0,010 1,0 % +0,010 +1,0 %
nakladnich vozidel
Vliv zprovoznéni aglomeracniho okruhu -0,020 -2,0 % +0,020 +2,0 %

Tab. 9.7: Nejvyssi zmény imisni zétéZe na uzemi mésta Kralupy nad Vitavou — benzofa]pyren

Z tabulky 9.6 je patrné, ze vlivem zavedeni nizkoemisni zony dojde k nejvyssimu poklesu primérnych
rocnich koncentraci oxidu dusicitého na Gzemi mésta Kralupy nad Vltavou, a to az o 3,8 % imisniho limitu
(40 pg.m3). V pripadé primérnych roCnich koncentraci suspendovanych Castic PMio a PMys dojde
k nejvyssimu poklesu imisni zatéZe vlivem zprovoznéni aglomeracniho okruhu. Pokles imisnich prispévkd
bude cinit az 5 % limitu pro Castice PMio (40 pug.m3) a 2 % limitu pro c¢astice PM2,5 (25 pg.m3). Nejvyssi
nardst imisni zatéze (NOz2, PMio @ PM2;5) byl na Gzemi mésta vypocten vlivem zprovoznéni aglomeracniho
okruhu. Provoz jednotlivych hodnocenych variant nezplsobi prekracovani imisniho limitu na Uzemi mésta
pro prlmeérné rocni koncentrace oxidu dusicitého, suspendovanych castic PM1o a PMa,s.

Z tabulky 9.7 je zfejmé, ze k nejvyssimu poklesu prlmérnych rocnich koncentraci benzo[a]pyrenu dojde
vlivem zprovoznéni aglomeracniho okruhu, a to az o 2 % imisniho limitu (1 ng.m3). Nejvyssi narlst
koncentraci benzo[a]pyrenu byl na Uzemi mésta vypocCten vlivem zprovoznéni aglomeracniho okruhu.
Imisni limit pro primérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu je prekroen na vétsiné Uzemi mésta jiz ve
stavajicim stavu. Provoz jednotlivych hodnocenych variant imisni situaci vyrazné neovlivni.

Vlivem zavedeni nizkoemisni zény bylo v porovnani s ostatnimi posuzovanymi variantami dopravnich
opatfeni zaznamenano snizeni imisni zatéze na vétSiné Uzemi mésta Kralupy nad Vitavou, a to pro
vSechny hodnocené znecist'ujici latky. Celkové Ize vSak konstatovat, Ze zmény imisni zatéze na Uzemi
mésta budou pro vSechny posuzované varianty malo vyznamné (fadové v jednotkach % imisnich limit().

9.4.6 Zaver

V soucasnosti jsou na uzemi mésta Kralupy nad Vitavou spinény imisni limity pro prmérné rocni
koncentrace oxidu dusicitého a suspendovanych Castic frakci PMio a PM2s, prekracovan je limit pro
benzo[a]pyren. Uplatnéni kterékoli z posuzovanych variant dopravnich opatfeni tuto situaci vyznamnym
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zplsobem neovlivni, jejich vlivy na kvalitu ovzdusi jsou celkové mirné (Fadové v desetinach az jednotkach
% imisnich limitd).

Zaznamenany byly jak narlsty, tak i poklesy imisni zatéZe. V pfipadé zavedeni nizkoemisni zony bylo
vypocteno v naprosté prevaze snizeni imisni zatéZze, a to u jednotlivych latek o 0,5 aZz 3,8 % limitQ.
Nardsty jsou pouze lokalni a nepfesahuiji 0,2 % limitd.

U dalsich dvou opatfeni se zmény prdmérnych rocCnich koncentraci jednotlivych znecist'ujicich latek
pohybuji od 1,0 do 7,5 % limitu. Nejvyssi rozdilové hodnoty jsou u poklest i narlstl koncentraci zhruba
srovnatelné. Narlsty se projevuji v pfipadé omezeni tranzitni nakladni dopravy zejména podél silnice
11/240, u aglomeracniho okruhu pak podél okruhu, naopak snizeni koncentraci zasahuje zejména
centralni ¢ast mésta.

10 HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU

Z hlediska ekonomické efektivnosti byla posuzovan projekt zavedeni nizkoemisni zény, variantni scénare
nejsou predmétem hodnoceni ekonomické efektivity.

10.1 CASOVA, TECHNICKA A LEGISLATIVNI NAROCNOST REALIZACE

K zavedeni nizkoemisni zony je potfeba:

v PFijmout vyhlasku, ve které se vymezi Uzemi a kategorie vozidel, ktera maji dovolen vjezd do
zony.

v' Oznamit pfijeti vyhlasky Ministerstvo zivotniho prostiedi (do 1 mésice od prijeti).
v Utinnost vyhlasky je nejdive 12 mésicl ode dne jejiho vyhlaseni.

v Stanovit dopravni znaceni vymezujici zénu (mistni Uprava provozu na pozemnich
komunikacich).

v’ Zaijistit distribuci emisnich plaket a evidenci jejich vydavani. Vyrobu emisnich plaket zajistuje
Statni fond Zivotniho prostiedi. Distribuci emisnich plaket zajiStuji obecni Gfady obci s
rozsirenou plsobnosti a ministerstvo. Emisni plaketa se vydava za Uplatu, jejiz vysi stanovi
provadéci pravni predpis. Polovina z této Uplaty je pfijmem Statniho fondu Zivotniho prostredi
a polovina je prijmem osoby, ktera plaketu distribuuje. Pro ziskani emisni plakety je
provozovatel silnicniho motorového vozidla povinen predlozit technicky prikaz silnicniho
motorového vozidla.

Nafizeni vlady, které bude upfesiovat blizsi podminky distribuce emisnich plaket, nebylo ke
dni zpracovani této studie dosud schvaleno. V navrhu nafizeni se predpoklada, Ze distribucni
misto vede evidenci vydanych emisnich plaket. Evidovano je pisemné oznaceni série a
Sestimistné poradové Cislo uvedené na zadni strané emisni plakety, emisni kategorie,
registracni znacka vozidla a informace, kdo a kdy plaketu vydal.

v’ Zaijistit kontrolu dodrzovani rezimu zény.

10.2 DOPRAVNI ZNACENI

Po vyhlaSeni NEZ je nezbytné provést dopravni znaceni na objizdnych trasach a mistech vjezdu do NEZ a
vyjezdu z NEZ. Provadi se podanim pisemného navrhu na zménu dopravniho znaceni (predepsané
formulare nejsou stanoveny) u pfislusného Ufadu, s prilozenim dokumentace, ptipadné

situace, ze které je zfejmé umisténi navrhovanych znacek a jejich pfesné urceni. Mistni Upravu provozu
na pozemnich komunikacich dle § 77 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, stanovi:

v'u dalnic a rychlostnich silnic Ministerstvo dopravy, po predchozim pisemném vyjadreni
Ministerstva vnitra,
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v u silnic I. tfidy pfislusny krajsky Urad, po pfedchozim pisemném vyjadreni prislusného organu
policie,

v' u silnic II., III. tfidy a mistnich komunikaci pfislusny obecni Ufad obce s rozsifenou
plsobnosti, po predchozim pisemném vyjadreni pfislusSného organu policie.

Podle zakona je zacatek a konec NEZ oznacen svislou dopravni znackou podle jiného pravniho predpisu
(zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond (zakon o
silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisd).

Kromé samotného vijezdu a vyjezdu je vhodné vyznacit objizdné trasy, po kterych je mozné NEZ objet.
Je-li udélena vyjimka pro nékterou komunikaci uvnitf NEZ, napf. pFijezd k parkovisti, nakupnimu centru
apod., doporucujeme doplnéni znaceni o dodatkovou tabulku E12 ,Text" se strucnym a vystiznym
slovnim popisem vyjimky (napf. ,Vjezd na parkovisté povolen™).

NEZ bude v souladu s vyhlaskou €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich oznacena znackami ¢. IP 25a) ,,Zona
s dopravnim omezenim a IP 25b) ,Konec zony s dopravnim omezenim", které oznacuji oblast (Cast obce
apod.), kde plati zakaz nebo omezeni vyplyvajici z uzitych symboll znacky nebo znacek, pokud mistni
Upravou provozu na pozemnich komunikacich uvnitf oblasti neni stanoveno jinak. V horni ¢asti znacky
bude uvedena znacka B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel" a ve spodni ¢asti znacky ndpis napr.
~Neplati pro* s vyobrazenim pfislusnych symbol& emisnich plaket podle pfisnosti NEZ (dle uvazeni obce to
mUze byt zobrazeni Cervené, zluté a zelené emisni plakety Ci pouze zelené emisni plakety) [29].

Oznaceni vjezdu Oznaceni vyjezdu

Neplati pro:

Obr. 10.1: Predpokiadana podoba dopravniho znaceni

10.3 FINANCNI NAKLADY

Finan¢ni naklady jsou spojeny zejména s vypracovanim potrebné studie ¢i projektové dokumentace, s
dopravnim znacenim hranic NEZ, s provadénim kontrol plnéni povinnosti souvisejicich se zavedenim NEZ,
s agendou udélovani vyjimek, s informovanim vefejnosti (napf. informacni kampané, el. informacni
panely), apod.

Déle je tfeba zvazit vhodny a efektivni zplsob kontroly pinéni podminek v rdmci vyhlasené NEZ. Kontroly
tak mohou probihat s vyuzitim kamerovych systéml ¢i prostou vizualni kontrolou. Pro usnadnéni
vizualnich kontrol mize byt vytvorena databaze s informacemi o udélenych vyjimkach a jejich platnosti.

Financni naklady na zavedeni nizkoemisni zony byly odhadnuty nasledujicim zpsobem:
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Polozka Popis Odhad nakladi

Dopravni znacky vymezuijici
Dopravni znaceni zacatek a konec zony na vSech | cca 100.000,- K¢
vjezdech — 10 ks & 10.000 K¢

Administrativa vydavani plaket Neni legislativné doreSeno

Kontrola a sankce Pokryto pfijmy z pokut

Tab. 10.1: Financni naklady na zavedeni nizkoemisni zony.

11 STANOVISKA DOTCENYCH MESTSKYCH CASTI

Mésto Kralupy se necleni na méstské Casti, zavedeni NEZ je tedy v kompetenci rady a zastupitelstva
mésta Kralupy. Studie projednana v organech mésta.

NEZ je v souladu s § 14 odst. 1 zdkona o ochrané ovzdusi vyhlasena formou opattfeni obecné povahy,
které je vydano postupem podle ¢asti VI. zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad. Toto opatfeni obecné
povahy je vydano radou obce v prenesené plsobnosti a proti jeho navrhu nelze vzhledem k ustanoveni
§14 odst. 3 zakona o ochrané ovzdu$i podat namitky. Ucinnost opatfeni obecné povahy Ize stanovit
nejdrive 12 mésicd ode dne jeho oznameni verejnou vyhlaskou.

Vydani opatfeni obecné povahy, kterym se stanovi NEZ, nepodléha posouzeni podle zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni
pozdéjsich predpisd.

Rada obce ve svém opatieni obecné povahy vymezi Uzemi NEZ a emisni kategorie vozidel, které maiji
dovolen vijezd do této zdény. Dale stanovi vycet vSech vyjimek z pravidel provozu v NEZ podle zakona o
ochrané ovzdusi, které se rada obce rozhodla vyuzit a zplisob oznaceni silnicnich motorovych vozidel,
které mohou vjizdét do NEZ na zakladé téchto vyjimek ¢i na zakladé vyjimky podle § 14 odst. 1 pism. b)
zadkona o ochrané ovzdusi. Zaroveri mohou byt v opatieni obecné povahy stanoveny zvlastni podminky
provozu v NEZ v dobé smogovych situaci (v souladu s § 14, odst. 4 zakona o ochrané ovzdusi).

Realizace NEZ ve vice etapach, spocivajici v postupném omezovani vozidel, nejprve s horSimi emisnimi
parametry, neni v tomto pfipadé opodstatnéna — s ohledem na skladbu vozového parku viz kap. 5.3.

Stanoveni pravidel NEZ je plné v kompetenci rady obce, musi vSak byt dodrzeny zakonné pozadavky.
Rada obce musi uvazit, zda ¢lenéni na zony s rlznymi pravidly pro vjezd, pfipadné postupné zavadéni
NEZ v obci, mize ucinné prispét ke snizeni Urovné znecisténi a zvySeni kvality Zivota obyvatel v NEZ
[29].

12 NAVRH HARMONOGRAMU ZAVADENI NEZ

Ucinnost zény je mozné stanovit nejdfive po 12 mésicich od jejiho vyhlaseni, aby motoristé méli dostatek
Casu se seznamit se stanovenymi pravidly a pfizplsobit se jim. Po vyhlaseni a béhem samotného
fungovani NEZ je vhodné zajistit nasledujici kroky:
a) informovani obcan(, kde a po predloZeni jakych dokladd je mozné ziskat emisni plaketu,
b) monitoring, hodnoceni dopadl NEZ (napf. scitani dopravy, monitoring kvality ovzdusi, zmény
vytizenosti MHD, Cetnost porusovani pravidel pro vjezd apod.),
c) dozor nad dodrzovanim pravidel fungovani NEZ (v kompetencich Policie CR, obecni policie). Vjezd

do NEZ bez emisni plakety je prestupkem podle zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, a je
sankcionovan jako poruseni zakazu vjezdu,

d) pripadné zptisnéni pravidel, rozsiteni NEZ. Casem Ize uvazovat pripadné zptisnéni pravidel viezdu
do NEZ (vyssi emisni kategorie), je také mozné po urcité dobé rozsifit Uzemi NEZ, avsak za
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podminky plnéni zakonnych pozadavkd na objizdné trasy. Zptisnéni mlze reflektovat i starnuti
vozového parku a mlze napomoci urychlit vyménu zastaralych vozidel.

13 ZAVERY

Analyza stavu

1.

Reserse studii hodnoticich jiz zavedené nizkoemisni zony v evropskych zemich ukazaly, ze
nizkoemisni zény maji mirné pozitivni vliv na uroven koncentraci Skodlivych latek (orientacné do
5 %). Rada studii uvadi, Zze nelze zfetelné odliSit, do jaké miry je zlepSeni kvality ovzdusi v
zonach zplsobeno zavedenim regulace a jak velkou mérou k nému pfispéla pfirozenda obména
vozového parku. Z analyzy dale vyplyva, ze NEZ jsou zavadény predevsim ve velkych méstech s
vice nez 100 000 obyvateli. Zény v mensich méstech jsou obvykle soucasti vétsich, regionalnich
z6n nebo v lokalitach se specifickymi podminkami (horska strediska, historicka jadra meést).
Nizkoemisni zény s malou rozlohou nemusi byt efektivni.

Na Uzemi mésta Kralupy nad Vltavou jsou dle pétiletych priimérd za posledni obdobi let 2013 —
2017 prekroCeny dva imisni limity: pro prlmérné roCni koncentrace benzo[a]pyrenu a pro
24hodinové koncentrace suspendovanych ¢astic PM1o. Ostatni imisni veli¢iny spliuji platné limity
na celém Gzemi mésta.

Imisni limit pro prlmérné rocni koncentrace benzo[a]pyrenu je stanoven ve vysi 1,0 ng.m3,
Nejvyssi hodnoty dosahuji 1,8 ng.m3 a byly zaznamendny v jizni Casti zastavby mésta.
Koncentrace nad 1,3 ng.m3 se pak vyskytuji v celém zastavéném Uzemi, naopak hodnoty pod
Urovni limitu 1 ng.m jsou zaznamenany pouze v okrajovych Castech feSeného Gzemi. Imisni limit
pro 24hodinové koncentrace PMio ve vysSi 50 ug.m= byl sice prekroCen v celém zastavéném
Uzemi a podél hlavnich dopravnich tahd, z hlediska absolutnich hodnot je vSak mira prekroceni
nizka — nejvyssi hodnota cini 53 pg.m-3.

Automobilovou dopravou je nejvice zatizena ulice Mostni - denné tudy projede 12 855 vozidel
z toho 1 839 nakladnich, dale ulice Pfemyslova s 9 910 vozidly za den a ul. 28. fijna s 5 903
vozidly za den.

Mésto Kralupy nad Vltavou je vyznamné zatizeno tranzitni dopravou, jeji podil na komunikacich
vstupujicich do mésta je:

v 20% u osobnich vozidel,

v' 19% u vozidel nakladnich a

v 27% u ndkladnich souprav.

Nejvyznamnéjsim tranzitnim tahem je smér Praha — Velvary po silnici 1I/240 kde cini tranzit 1622
vozidel z toho 352 nakladnich.

Posouzeni NEZ (a dalSich variant)

6.

7.

V rdmci studie bylo provedeno hodnoceni vlivu navrzené nizkoemisni zény na dopravu ve mésté a
jeho okoli a vliv na kvalitu ovzdusi. po dohodé s objednatelem byly posouzeny také tyto variantni
navrhy alternativnich dopravnich opatteni. Byly tedy posuzovany varianty:

v' zavedeni nizkoemisni zony,
v omezeni tranzitni nakladni dopravy,
v' zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8.

Vliv posuzovanych scénarll na dopravni zatizeni ve mésté byl proveden dopravnim modelem.
Zména intenzit dopravy u jednotlivych opatfeni:
a. zavedeni nizkoemisni zony — pokles intenzit dopravy (vSech kategorii) v oblasti
nizkoemisni zény o cca 4%,

b. omezeni tranzitni nakladni dopravy — pokles intenzit dopravy pouze u tézkych nakladnich
vozidel v centru mésta o cca 25-30 %,
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8.

10.

c. zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8 - pokles intenzit dopravy (vSech kategorii) celkem
0 cca 20%.

Vliv posuzovanych scénard na imisni situaci ve mésté byl vyhodnocen rozptylovou studii.

a. zavedeni nizkoemisni zony — pokles koncentraci znecist'ujicich latek na Uzemi mésta je u
vSech sledovanych latek do 5% limitu, u benzo[a]pyrenu o -0,005 ng/m?3, tj. o -0,5%
limitu; u PM1o 0 -0,5 pg/m3, tj. 0 -1,3% limitu; u PM2,5 0 -0,3 pg/m?3, tj. 0 -1,2% limitu; u
NO2 0 -1,5 pg/m3, tj. o -3,8% limitu.

b. omezeni tranzitni nakladni dopravy — dojde k poklesu koncentraci znecist'ujicich latek
v centru mésta, pokles je do 5%, naopak dojde k narlistu koncentraci podél silnice 11/240
a dalnice DS,

c. zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8 — dojde k poklesu koncentraci znecist'ujicich latek v
centru mésta, pokles je do 5%, naopak dojde k narlistu koncentraci podél nového
spojeni a podél dalnice D8.

Zadné z posuzovanych opatfeni nepovede k tomu, Ze by nebyl nadale prekracovan imisni limit
benzo[a]pyrenu. Ten je v soucasné dobé prekraCovan v fadu desetin ng/m?3, pokles koncentraci
vlivem jednotlivych opatfeni je jen v fadu tisicin az setin ng/m3.

Nejvyznamnéjsi pokles koncentraci znecist'ujicich latek v kompaktné zastavéné cCasti mésta
pfinese zprovoznéni propojeni dalnic D7 a D8, pripadné omezeni tranzitni nakladni dopravy.
Negativem je narlst koncentraci podél silnice 1I/240, dalnice D8, pfipadné podél nového
propojeni D7 a D8.

Zavérecna doporuceni

11.

12.

13.

V soucasné dobé nedoporucujeme zavedeni nizkoemisni zény (NEZ) ve mésté Kralupy. Dlvodem
je pomérné mald oblast, ve které by mohla byt NEZ vyhlasena (vzhledem k zakonnym
podminkam a konfiguraci silni¢ni sit€) a pomérné maly pocet vozidel, kterych by se restrikce (byt’
nejprisnéjsi) NEZ dotkla. To ma za nasledek jen velmi maly predpokladany pokles koncentraci
znecCist'ujicich latek (do 5%).

Doporucujeme zvazit realizaci omezeni tranzitni nakladni dopravy. Pfed dalsimi Gvahami je vSak
nutné moznost realizace omezeni tranzitni nakladni dopravy projednat s prisluSnymi organy.

Doporucujeme projednat se Zdravotnim Ustavem se sidlem v Usti nad Labem doplnéni stanice
imisniho monitoringu v centru mésta.

DoporuCujeme zpracovani rozptylové studie pro Uzemi mésta Kralupy nad Vlitavou se
zohlednénim vsech zdroji znecistovani ovzdusi.
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Dopravni priizkum — schéma stanovist’

Vysledky z automatickych detektorli dopravy
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Intenzity dopravy

5A. Vyznamné tranzitni vztahy — vozidla celkem

5B. Vyznamné tranzitni vztahy — osobni vozidla

5C. Vyznamné tranzitni vztahy — nakladni vozidla

5D. Vyznamné tranzitni vztahy — nakladni soupravy
6. Vykresova Cast dopravni studie — dopravni zatéze

7. Vykresova Cast rozptylové studie
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