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Priloha 1 - Koncepce parkovaciho systému na izemi mésta Kralupy na Vitavou

Prizkum statické dopravy
Setieni bylo provedeno v obdobi 18. — 24. listopadu 2019 v lokalitach, které jsou z pohledu parkovani
nejvice exponované. Prizkum byl proveden u nasledujicich lokalit:

e Sidlisté U Cukréku

e Sidlisté V zatisi

e Parkovisté u Zst. Kralupy nad Vltavou
e Ulice Hennigsdorfska

e Namésti Jaroslava Seiferta

Jednotliva méfeni probihala po dobu tfi pracovnich dn(, vysledky jsou tak primérem za celé mérené
obdobi. Zaroven je u jednotlivych lokalit uvedena i obratkovost vozidel na 1 parkovaci misto. To bylo
vypocteno jako pomér nabizenych parkovacich mist ve vyznacené lokalité a poctem vozidel, kterd v
dané oblasti za obdobi 24 hodin zaparkovala.

Vyznaceni mérenych lokalit
Obrdzek 1 — Sidlisté U Cukrdku, vymezeni méfeného uzemi

Zdroj: vlastni zpracovadni, mapy.cz



Obrdzek 2 — Sidlisté V Zatisi, vymezeni méreného uzemi

Zdroj: vlastni zpracovadni, mapy.cz

Obrdzek 3 — Parkovisté u Zst. Kralupy nad Vitavou, vymezeni méreného tzemi
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Zdroj: vlastni zpracovadni, mapy.cz



Obrdzek 4 — Ulice Hennigsdorfskd, vymezeni méreného tzemi

Zdroj: vlastni zpracovadni, mapy.cz



Obrdzek 5 — Namésti Jaroslava Seiferta, vymezeni méreného uzemi
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Zdroj: vlastni zpracovadni, mapy.cz



Vysledky méreni

SidliEté U Cukraku W ZatiE
hodiny autaodjezd | autapfijezd hodiny auta odjezd | auta phjezd
01 2 3 o1 1 1
1-2 1 2 1-2 1 0
23 1 1 23 i] [i]
34 1 1 3-4 i] 0
45 8 3 4-5 2 1
56 2 8 56 5 2
&7 ] a4 &7 15 11
-8 112 B 7-8 5 15
&9 108 ] &0 16 13
9-10 ] &8 9-10 14 8
10-11 42 a5 10-11 7 6
11-12 37 32 11-12 g 10
12-13 3 a1 13-13 11 1}
13-14 63 &8 13-14 i 15
14-15 75 il 14-15 11 ral
15-16 a2 105 15-16 15 pi]
16-17 78 103 16-17 14 15
17-18 b1 a7 17-18 13 10
18-19 51 68 18-19 11 7
19-20 5 a0 18-20 g 8
201 18 35 011 5 b
n-1 14 12 n-22 2 4
-3 9 10 22-23 2 3
23-24 5 B 23-24 4 i
Obratkovost na 1 parkovad misto: Obratkovost na 1 parkovaci misto:
19 15
Parkovigté u #st. Kralupy n/Vit Hennigsdorfska
hodiny autapfijezd | autaodjezd hodiny auta pfijezd | autaodjezd
0-1 0 0 -1 0 0
1-2 0 0 1-2 0 0
2-3 0 0 2-3 0 0
34 1 0 34 0 0
-5 E] 1 4-5 1 5
56 2 3 56 3 13
&7 35 2 &7 10 19
7-8 34 10 7-8 11 17
8-9 11 9 &9 & 15
8-10 8 7 910 4 5
10-11 5 13 10-11 4 19
11-12 4 7 11-12 2 5
13-13 10 i 12-13 3 7
13-14 15 12 13-14 13 9
14-15 B FE] 14-15 15 12
15-16 11 18 1516 18 13
16-17 15 29 16-17 16 11
17-18 B 38 17-18 12 7
18-19 9 16 18-19 10 5
18-20 5 i 19-20 g 3
20-21 3 7 20-21 B 3
1-22 2 3 n-12 2 1
22-13 1 1 13-13 1 i
13- 1 0 13-4 0 0

Obratkovost na 1 parkovaci misto:

Obratkovost na 1 parkovaci misto:

26

1.7




nameésti J. Seiferta
hodiny auta pfijezd | autaodjezd
0-1 1 1
1-2 0 0
2-3 0 0
3-4 1 1
4-5 3 1
5-6 2 6
6-7 5 11
7-8 10 13
8-9 8 7
9-10 3 5
10-11 2 4
11-12 4 6
12-13 7 5
13-14 6 11
14-15 12 12
15-16 17 10
16-17 14 9
17-18 9 6
18-19 6 8
19-20 4 4
20-21 4 5
21-22 2 2
22-23 1 0
23-24 0 0
Obratkovost na 1 parkovaci misto:
1,4

Stanoveni vyhledové poptavky.

V ndvaznosti na Udaje z Registru vozidel (k 1. 1. 2019) byla mira automobilizace Gzemi ORP Kralupy nad
VlItavou 515 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. Takovd mira vybavenosti je ve srovndani s ostatnimi
uzemnimi celky ORP nadprimérna. Z toho logicky plyne i vysokd mira vyuzivani vozidel k zajistovani
mobility obyvatel, coZ ma dopady na vysoké dopravni zatiZzeni komunikaci na Uzemi mésta, ale i
vysokou poptavku po parkovacich kapacitach. Srovnani miry automobilizace mezi jednotlivymi ORP v
ramci CR poskytuje Obrazek 6.

V navaznosti na trendy v mobilité obyvatelstva v zapadni Evropé Ize predpokladat, ze v CR bude
nasledovat tento trend, kdy se bude mobilita obyvatelstva i nadale zvySovat. Lze predpokladat, Ze v
souvislosti s timto obecnym trendem vyspélych zemi bude v nejblizsi dekadé jeSté mira automobilizace
narlstat, a to aZz k hodnotdm 550 — 600 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. V kontextu zavadéni
udrzitelnych forem dopravy dojde postupné ke zpomaleni tohoto narlistu az postupné stagnaci. V
optimistickych scénafich Ize po roce 2030 predpoklddat s postupnym velmi pozvolnym trendem
ubyvani poctu vozidel.



Obrdzek 6 - Mira automobilizace k 1. 1. 2019

Obrazek 6 - Mira automobilizace k 1. 1. 2019

Mira automobilizace (pocet registrov.
osobnich vozidel na 1000 obyvatel)
| |a3836-4352

[ |4353-4859
[ 466.0 - 4381
I 4982-5332
B 533.3-5956

Zdroj: Registr vozidel

Realizaci kapacitniho zdchytného parkovisté v rdmci pfipravované nové zastavby v prostoru
pfednadrazi a pripadného dalSiho posileni kapacit parkovani v okoli Zelezniéni stanice v podobé
parkovist na Uzemi soucasného Zelezni¢niho depa (ulice Podébradova) a prostoru mezi tratémi 070 a
110 (ulice Prokopova), by znamenalo nabidku parkovani, kterd by dostacovala jak pro potreby
parkujicich ve mésté, tak pro uZivatele Zelezni¢ni dopravy. Ti vyuZivaji mistni nadrazi k prestupu na
dalsi cestu vlakem. Zarovern ROPID a Integrovand doprava StfedoCeského kraje jako organizatofi
verejné dopravy na Uzemni Prahy a Stfedoceského kraje planuji posileni linky osobnich vlakd Praha —
Kralupy nad VItavou aZ na cilovy 15min interval v obdobi dopravni $pic¢ky. Tim, v kombinaci s posilenim
parkovacich kapacit dojde k prevodu uzivatel( IAD do systému verejné dopravy. Ten tak bude pro
velkou ¢ast obyvatel plnohodnotnou alternativou pfi cesté do Prahy, kam vétsina vyjizdéjicich sméruje.

V navaznosti na tato opatreni, |ze ve sttednédobém obdobi oéekdvat zmirnéni dopadu IAD na Zivotni
prostfedi. Tento pozitivni trend bude z¢asti zplsoben prevodem cestujicich na udrzitelné zplsoby
dopravy, ale i postupnym ndstupem nizkoemisnich osobnich vozidel.

Harmonogram a naklady

Nasledujici prehled zobrazuje odhadovanou dobu na realizaci jednotlivych dil¢ich fazi navrhovanych
opatreni. Nakladovost staveni ¢asti je kalkulovana na zdkladé soucasnych cen a za predpokladu
absence vicenaklad(l pfi realizaci stavby. Zejména u parkovisté na jih od Zst. v prostoru dnesniho
Zelezni¢niho depa je vysoké riziko zvyseni nakladll z divodu sanace staré ekologické zatéze Gzemi.
Tento fakt nebyl zatim nijak blize zjistovan, a proto v odhadu néaklad( neni zapoéten.



Zavedeni parkovacich zén

S, . . Naklad
Doba trvani faze | Popis aktivity tis. KE Y
Zpracovani podrobného planu zavedeni parkowvacich zén v
A mésice jednotlivych ulicich 150
Zpracovani podrobnych pravidel tarifu parkovani a 100
. Vfrepa’dlskuse s obéany a Opravy planu zén na zakladé jejich
pfipominek 0
Rozhodnuti zastupitelstva mésta o zavedeni nové parkovaci koncepce
Vybér zhotovitele dopravného znaceni 0
3 mésice Vybér zhotovitel parkovaciho systému (parkovaci automapy,
kamerové systémy, zplisob kontroly) 0
s Realizace dopravniho znaceni 300
2 mesice g :
Instalace parkovaciho systému 500
1 mésic Zkuiebni provoz systému 0
Realizace parkovi$té jizné od Zst. (v ulici Podébradova)
g : G Naklad
Doba trvani faze | Popis aktivity .
tis. K
1,5 roku Jednani ze 52DC o zméné vyuiiti prostoru soucasného depa 0
Dohoda mésta 57DC o zméné vyuditi pozemku
1 roky Realizace Uprav dzemi (demolice souéasného stavu) 3000
DUR a dokumentace ke stavebnimu poavoleni na stavbu
1 rok e S
velkokapacitniho parkoviité 500
Zhotoveni projektové dokumentace stavby a vybér zhotovitele
1 rok :
stavby 1000
1rok Vystavba novych parkovacich kapacit 12 000
Realizace parkovi$té zdpadné od Zst. (v ulici Prokopova)
e : G Naklad
Doba trvani faze | Popis aktivity ey
tis. KE
Tk Jednani s majiteli pozemku a nemovitosti v Prokopové ul. &.p.
34 o pfevodu na mésto 0
Dohoda mésta s majiteli pozemku a nemovitosti o pfevedeni do majetku mésta (kupni
smlouva) 5 000
1 roky Realizace dprav dzemi (demolice souéasného stavu) 3 000
ik DUR a dokumentace ke stavebnimu povoleni na stavbu
velkokapacitniho parkovisté 500
ok Zhotoveni projektové dokumentace stavby a vwybér zhotovitele
stavby 1000
1 rok Vystavba nowych parkovacich kapacit

8000




Organizace provozu, nedostatky sité a posouzeni kiiZzovatek

Méstem prochazi komunikace 11/101, kterd je nejen zékladni patefi dopravniho skeletu mésta, ale je
zaroven i tranzitni komunikaci mezi dalnicemi D8 a D7. Tato trasa je proto vyZivdna nejen jako
pfirozena spojnice regiondlnich vztahd, ale je vyznamna i pro trasy tézkych ndakladnich vozidel.
Tranzitni doprava v souctu s regionalnimi dopravnimi vztahy a cestami v rdmci mésta vytvari extrémni
zatéZ na kfizovatky Jodlova x Mostni x Erbenova a S. K. Neumanna x Mostni x Podfipska. Prvné
jmenovana je zcela klicovou krizovatkou pro celé mésto, jelikozZ je to jedina cesta skrze mésto, ale
zaroven misto jediného mozného odboceni do centra mésta a do populacné vyznamného sidlisté U
Cukrovaru.

Podrobné posouzenim téchto dvou kfiZzovatek je obsahem pfilozenych vystup(, které posoudily jejich
propustnost. Zatimco kfiZovatka S. K. Neumanna x Mostni x PodFipska vyhovéla ve vsech sledovanych
ukazatelich, kfizovatka Jodlova x Mostni x Erbenova nevyhovuje v kapacité vjezd(, a tedy i celkové
kapacité okruzni kfizovatky.

Zkapacitnéni kfizovatky Jodlova x Mostni x Erbenova je fakticky velmi sloZité, jelikoZ v tésném okoli
stoji zastavba, park se vzrostlymi stromy a vede vodni tok. Re$enim tedy je urychlena realizace prelozky
silnice 11/240, kterd bude zédroven slouzit jako obchvat mésta a odvede vétsinu tranzitni dopravy
z mésta.

Prioritni kroky a hrozby

Prirority

* Realizovat parkovaci dim v nové prostoru prednadrazi.

¢ Otevrit verejnou diskusi o zavedeni parkovacich zén a zaméfit se prioritné na centrum mésta, kde je
nedostatek parkovacich mist nejvice naléhavy.

e Podporovat rychlou vystavbu prelozky silnice 11/240, kterd odvede tranzitni dopravu z centra mésta
Hrozby

e Zpomaleni Ci zastaveni realizace nové vystavby v oblasti prednadrazi, kde je nutnd koordinace s
developerem.

e Absence polické rozhodnosti vedeni mésta resit nepopuldrni otdzku zavedeni parkovacich zén, a tedy
zpoplatnéni parkovani.

e Prltahy pfi ziskani stavebniho povoleni silnice 11/240 (obstrukce ekologickych hnuti), nedostatek
financnich zdroju investora (Stfedocesky kraj), i realizace jinych projekt na Uzemi kraje.



