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Koncepce parkovaciho systemu na uzemi
mesta Kralupy nad Vitavou

Obrazek: Odstavna stani na sidlistiV Zatisi / Zdroj: vlastni foto
Popis soucasného stavu parkovani ve mésté
Kralupy nad Vitavou
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Mésto Kralupy nad Vltavou se nachdzi nedaleko délnice D8, keerd vede z Prahy, <
pres Usti nad Labem a2 k némeckym hranicim. Napojeni na tuto komunikaci
umoznuje Exit 9 UZice a Exit 18 Nové Ves. Uzemim mésta prochazi dvé silnice
druhé tidy ¢islo 117101 a I1/204. Komunikace II/101 vstupuje do zdjmového
uzemi ze severovychodu od obce Veltrusy a diametrdlné prostupuje méstem,
které opousti na jeho jihozdpadni strané smérem na Bustéhrad. Komunikace
11/204 tangencidlné prostupuje Gizemim od severozdpadu od obce Velvary na
jihovychod k Velkym Ptileptim.

Uzemi mésta je rozdéleno na nékolik ¢4sti pomoci liniovych bariér. Jednd se
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zejména o piirodn{ koryto feky Vltavy a zelezni¢ni trat. V centrdlni ¢sti se
nachdzi vétsina obcanského vybaveni mésta (Skoly, dfady, nemocnice aj.). Sirsi
oblast centra méd obytnou funkci, kde se nachdz{ ptevdzné bytov4 zdstavba. Na

|

okraji mésta je situovdna primyslovd oblast, kde je mimo jiné umistén aredl
nejvétsiho zaméstnavatele v Gzemi.

Zdrojem poptivky po rezidentnim parkovdni (odstaveni vozidel) je pfedevsim
obytnd zdstavba. V pfipadé oblasti s nizkou obytnou zdstavbou (typicky rodinné
domy) neni poptdvka po stdni v uli¢nim prostoru nikeerak velkd, vétsina domi
je typicky vybavena stdnim ¢i gardZzovym stdnim v rdmci pfislusného
soukromého pozemku. Naopak pietlak poptdvky po rezidentnim parkovini

v uliénim prostoru je typicky v oblastech s vysokou obytnou zdstavbou (sidlisté
V Zitisi, Harka, U Cukrovaru a sidli$té na pravém brehu Vltavy).

Obrazek: Parkovaci stani v centru mésta / Zdroj: vlastni foto
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Parkovisté urcend pro ndvstévnické parkovani se vyskytuji zejména v centru
mésta pii vyznamné obcanské vybavenosti. Dile se vyskytuji u obchodnich
center ¢i dal$ich mist ob¢anské komeréni vybavenosti (Lidl, Tesco, Penny),
u zelezni¢n{ stanice, nebo u nemocnice.

Specifickym druhem parkovisté jsou parkovisté u vyznamnych zaméstnavateld.
Nejvétsim zaméstnavatelem v rdmci mésta Kralupy nad Vltavou (i celého ORP)
je SYNTHOS a.s. sidlici v pramyslové oblasti na severovychodé mésta.

U pramyslové oblasti na pravém biehu feky se nachdzi celkem 4 parkovaci
plochy pro zaméstnance tamnich firem. Jednd se o parkovaci plochy pro osobni
automobily v ulici V Piskovné o celkové rozloze cca 1000 m?, v ulici

O. Wichterleho o plose cca 7500 m? a soubézné s ulici O. Wichterleho

o parkovaci plochu o rozloze cca 3500 m?. Dile se na ulici O. Wichterleho

nachdzi stan{ pro cca 20 nékladnich automobilu.

Obrazek: Parkovani v centru mésta / Zdroj: vlastni foto

Parkovaci a odstavna stani na izemi mésta

Parkovdni v dostupnosti centra je feSeno placenym stinim, které je zpoplatnéno
od pondéli do pdtku v dobé od 7.00-18.00 a v sobotu v dobé¢ od 7.00-12.00 na
mistnich komunikacich Jirdskova ulice, Zizkova ulice, Palackého ndmésti,
Vanickova ulice, Palackého ulice a parkovisté v ulici Nerudova vedle Ceské
posty. U Méstského tfadu Kralupy nad Vltavou se nachdzi podzemni kryté
placené parkovisté.

V $irsim okoli centra se nachdzi nékolik mistnich komunikaci a ploch, kde
dochdzi k parkovéni vozidel. Jednd se zejména o neplacené parkovdni v ulicich
TyrSova, Prokopova, Nddrazni, Grégrova, Husova a Jungmannova. U zimniho
stadionu, krytého plaveckého bazénu, fotbalového stadionu a u domi velkych
obchodnich fetézcii se nachdzeji kapacitni a taktéz neplacend parkovisté.
Soukromd nemocnice disponuje také vlastnim parkovacim stdnim.

Obrazek: Parkovani v ulici Grégrové / Zdroj: vlastni foto

Parkovisté P+R v ulici Nddrazni je neplacené a nachdzi se naproti zelezni¢ni
stanici Kralupy nad Vltavou. Jako tzv. ,divoké® P+R slouzi zejména ulice
Nddrazni, Grégrova a Prokopova. Ve mésté zcela chybi parkovisté¢ K+R, které by
mélo byt umisténo zejména u Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi,

piipadné u nemocnice a pied skolami.

Obrazek: P+R u Zelezniéni stanice / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Parkovani v centru mésta / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Parkovisté u nemocnice / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Parkovani v ulici Nadrazni / Zdroj: vlastni foto
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Na sidlistich se nachdzi nékolik odstavnych a parkovacich ploch. Jednd se
parkovisté V Z4tisi, V Luhu, U Cukrovaru, Hurka, Kochmanka a v ulicich
Vrchlického, Hennigsdorfskd a AlSova. V zdstavbé rodinnych dom je stini
souddsti mistni komunikace, pfipadné rezidenti disponuji vlastnim garézovym
stanim.

Vyznamné parkovaci plochy na tizemi mésta

V husté obydlenych oblastech, zejména na sidlistich (Huarka, V Zdtisi,

U Cukrovaru a sidlisté Lobecek), je problém nedostatku stdni. Odstavna

i parkovaci stdn{ jsou zde fesena prevdzné jako kolmé, ¢i podélné a jsou
vyuzivdna bezplatné. V piipadé vhodnych prostorovych podminek miize byt
feSenim vystavba parkovacich domd, ¢i gardzi. Méné finan¢né ndroénym
fesenim muze byt zjednosmérnéni vybranych ulic a pfiddni odstavnych stini do

uli¢niho profilu.

Obrazek: Stanfi jako soucast mistni komunikace / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Garazova stani / Zdroj: vlastni foto

Ptipadné placené rezidendni stdni, po vzoru prazskych modrych z6n, by mohlo
snizit pocet odstavenych aut pfed bytovou zdstavbou.

V zéstavbé rodinnych dom jsou stdni fesena jako gardzova na soukromych
pozemcich, pfipadné se jednd o odstavnd stdni jako sou¢dst mistni komunikace.
V piipadé budouciho zklidiiovdn{ dopravy na téchto komunikacich je tfeba tato
odstavnd stdni pro rezidenty zachovat.

V centru mésta se nachdzi dostate¢ny pocet parkovacich stdni. Pro princip P+G
Ize vyuzit kryté podzemni parkovisté pod méstskym tfadem, placené parkovani
v pfilehlych ulicich centra a na Palackého ndmésti. Vzhledem k charakteru
tamntho uliéniho prostoru by bylo vhodné dané mistni komunikace zklidnit,
tedy vytvofit zde zénu 30.

Parkovisté P+R

Parkovi$t¢ P+R v ulici Nddrazni (v tésné blizkosti vypravni budovy) kapacitné
nevyhovuje poptdvce, a tak jsou vozidla parkovdna i mimo toto vyhrazené
parkovi$té (napt. Prokopova ulice) a miize tak dochdzet k nelegdlnimu
parkovdni. Pfi realizaci nového a kapacitméjsiho parkovise¢ P+R pravdépodobné
dojde ke zvys$eni poptévky po parkovacich stdnich, a tedy i k navyseni intenzit
v dané oblasti. Vlivem indukce dopravy dojde ke zvy$eni intenzit na okruzni
ktizovatce komunikace I1/101 a ulic Erbenova a Jodlova. V ptipadé vzniku
kongesci na vyse zminéné kiizovatce by bylo vhodné vybudovat bypassy, diky
kterym se kiizovatka stane kapacitnéjsi. Mistn{ komunikace, které budou
piivadét dopravu k parkovisti P+R, je mozné zjednosmérnit za Géelem zvyseni
kapacity, plynulosti a bezpe¢nosti provozu.

Do budoucna je k zamysleni vybudovani parkovisté P+R i na jizni strané od
zelezniéni traté, keeré by zachytdvalo vozidla pfijizdéjici z Gizemi na levém bichu
feky tak, aby dand vozidla nebyla nucend projizdét skrz centrum a zbyte¢né tak
nezvySovala intenzity ve mésté. Pravdépodobné lze o¢ekdvat ndrist intenzit
dopravy v ulici Podébradova, Gen. Klapdlka, Hennigsdorfskd a S. K.
Neumanna. Na kfizovatce téchto ulic by bylo nutné provést kapacitn{
posouzeni, zda dand priise¢nd kiizovatka vyhovuje, ¢i bude nutné ji nahradic
kiizovatkou kapacitnéjsi. Tento zdmér je také podminén vystavbou podchodu
do vypravni budovy, ktery zajisti bezpe¢ny a rychly prestup cestujicich

z osobnich vozidel na vefejnou hromadnou dopravu.

ZjiSténa obratkovost parkovist’

Pramérnd obrdtkovost na parkovistich v reziden¢nich oblastech je 2,1 (prazkum
byl provadén na sidlistich U Cukrovaru, V Zitisi, Harka a Lobec).

Pramérnd obrdtkovost parkovisté P+R pied zelezni¢ni stanici je 1,4.

Obrazek: P+R u Zelezniéni stanice / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: ,,Divoké" parkovani typu P+R v ulici Nadrazni / Zdroj: vlastni foto
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Analyza parkovacich kapacit jednotlivych oblasti mésta
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Analyza strategickych a koncepcnich dokument(

Zikladnim v soucasné dobé platnym strategickym dokumentem v oblasti fesen{
dopravy ve méstech, vcetné problematiky parkovdni a dopravy v klidu, je
Dopravni politika CR v letech 2014—2020.

CaSOV}'I horizont dokumentu je rok 2020, lze vSak ocekdvat, ze zdsady a principy
platné v akeudlni dopravni politice stdtu pfevezme i jeji aktualizace na
nasledujici obdobi. Hlavni strategické cile dopravni politiky v oblasti parkovdni
shrnuje ndsledujici seznam.

Dopravni politika CR v letech 2014-2020
Zisady feseni dopravy ve méstech (vytah):
— Omezovéni{ parkovacich piilezitosti v historickych centrech

— Na okrajich mést budovat pro individudlni automobilovou dopravu zéchytnd
parkovisté P+R (park & ride) a K+R (kiss & ride) s ndvaznosti na MHD

— Budovdn{ systémi parkovist P+R, B+R a K+R, a to zejména u Zelezni¢nich
stanic s intervalovou dopravou na pfedméstich mést

— Zabyvéni se zavidénim modernich technologii pro inteligentni parkovani
vozidel

— Nahrazeni nékolika soukromych vozidel jednim car-sharingovym
+ vyhrazend parkovaci mista pro car sharing

Strategicky plan mésta Kralupy nad Vltavou - strategické cile
v oblasti parkovani

4.2.5 Vystavba parkovacich mist:

Nedostatek parkovacich mist je pfedev$im v centru mésta, u nddrazi a v husté
obydlenych oblastech, tedy na sidlistich. Pfedpoklddd se provéfit nejprve
moznost zvy$eni poctu parkovacich mist dopravné inzenyrskymi opatfenimi
(zjednosmérnéni ulic, povoleni ¢dste¢ného stdni na chodniku apod.). Pokud to
mozné nebude, budou se dal$i potfebnd parkovaci mista ziskdvat dle konkréeni
situace v rdmci oprav mistnich komunikaci, v rdmci revitalizaci vefejnych ploch
sidlist nebo rozéifenim stdvajicich parkovist na tikor méné hodnotné zelené
(napf. okrajové pdsy podél komunikaci) nebo nekvalitnich hfist s jejich
premisténim do vhodné lokality. Dle konkrétni situace mohou tyto akce
zahrnovat také vykup (nebo sménu) potiebnych pozemki od jinych vlastnika.
Zvyseni poctu parkovacich mist je v nejblizsi dobé pldnovéno v ulicich
Gagarinova a Dobrovského.

4.2.8 Vystavba P+R, dschovny kol a termindlu pro autobusy

Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou md velmi vyhodnou polohu nedaleko
centra mésta. Dosavadni parkovi$té pro osobni automobily pied stani¢nf
budovou (cca 70 mist) dlouhodobé nestadi kapacitné. Pfedmétem projektu je
vystavba nového pfestupniho termindlu na misté dosavadniho parkovisté

a navazujicich pozemcich severovychodné od nddrazi. Termindl bude zahrnovat
odstavné parkovi$t¢ systému P+R, autobusové stanovisté véetné obratisté pro
autobusy MHD, chodniky, vefejné osvétleni, kamerovy a parkovaci systém,
zdzem{ pro dopravce a cestujici, a vefejné WC. Souddsti projektu budou také
mista pro zastaven{ systému K+R a vozidel taxisluzby, cykloboxy systému B+R,
Cerpaci stanice CNG a rychlonabijeci stanice pro elektromobily. V rdmci
projektu se pfedpoklddd vyuziti prvka smart mobility (napf. zastdvky, parkovaci
systém apod.).

4.2.10 Revitalizace komunikaci a zpevnénych ploch v centru mésta

Revitalizace méstského centra — tj. prostoru vymezeného ulicemi Jodlova,
Zizkova, Husova, Jungmannova, Palackého a Palackého ndmésti je procesem,
ktery zapocal zhruba kolem roku 2002. V rdmci téchto etap by v feseném
prostoru méla mimo jiné vzniknout také novd parkovaci mista. V posledni etapé
revitalizace tohoto méstského prostoru by méla probéhnout kompletni
rekonstrukce ulic Husova a Jungmannova. Na tuto ¢4st zdméru zatim nebyly
zahdjeny projekeni préce.

Uzemni plan

V platném sizemnim planu mésta Kralupy nad Vitavou pocitd v oblasti parkovani
se vznikem parkovist¢ s funkci P+R (Zelezni¢ni stanice) a P+G (obsluha centra
mésta) v oblasti souc¢asného brownfiledu severné od Lihovaru - mezi ulicemi
Trojanova, Libusina, Jate¢ni. Zdroven poéitd se zifzen{ dvou zdchytnych
parkovist - ve sméru od Velvar pro nékladni vozidla (cca 30 vozidel) pii silnici
11/240 za stdvajicim kfiZzenim s zelezni¢ni trati a ve sméru od Teplic pii silnici
11/101 u aredlu firmy MERO (pfesné misto nenf stanoveno).

Dalsi okrajové podminky
Demograficky vyvoj

Zatimco od poloviny 90. let do roku 2006 pocet obyvatel mésta setrvale klesa,
od roku 2006 do soucasnosti roste. Prudky ndrtst poctu obyvatel, keery byl
mirné utlumen v roce 2012. Od roku 2013 lze pozorovat opét mirny kladny
trend, keery miZe byt zpusoben piiznivou ekonomickou situaci a ndslednym
migraénim piirastkem souvisejici s pokracujicim trendem suburbanizace, keery
je podporovén i existenci kvalitntho a rychlého spojeni mésta Kralupy nad
Vltavou s hlavnim méstem Prahou, a to jak vefejnou dopravou (Zelezni¢ni linky
PID), tak individudln{ automobilovou dopravou (délnice D8).

Vyvoj poctu obyvatel
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Graf:Vyvoj pottu obyvatel / Zdroj: vlastni zpracovani na zékladé dat CSU

Vyvoj poctu obyvatel bude do budoucna ovliviiovat zejména poptdvku po
rezidentnim parkovéni v obytnych oblastech, ¢dste¢né vak i poptévku po
parkovacich stdni u ob¢anské vybavenosti a dal$ich komer¢nich ploch (pokud
tyto plochy budou orientovdny na dopravni obsluhu individudln{
automobilovou dopravou).

Obec Dojizdkowy region J';Z‘;T:c‘fcc’h Obec Dojizdkovy region ,-?zfg:c?fé
ModfFice Brno 4132 Mo$nov Ostrava 1322
Ri¢any Praha 3141 Slavkovu Brna | Brno 1319
Kufim Brno 3124 Cestlice Praha 1291
Bohumin Ostrava 2836 Trmice Ustinad Labem 1285
Havifov Ostrava 2518 Modletice Praha 1221
Kunovice Uherské Hradisté 2238 Owveéary Kolin 1220
Stonava Karvina 2114 Hulin Kroméfiz 1217
CeskyTésin Tfinec 2100 Pohofelice Brno 1189
Staré Mésto Uherské Hradisté 1988 Tisnov Brno 1150
Kralupy n. Vit. Praha 1937 Paskov Ostrava 1099
Nos$ovice Frydek-Mistek 1862 Napajedla Otrokovice 1093
Orlova Ostrava 1820 Hlu€in Ostrava 1056
Dukovany Brno 1726 Neratovice Praha 1051
Planan.L. Tabor 1400 Temelin Tyn nad Vitavou 1036
Stafi¢ Frydek-Mis tek 1347 Lutin Olomouc 1024
Zebrak Hofovice 1345 Hostivice Praha 1018
Kvasiny Rychnovn. K. 1343 Jesenice Praha 982
Rudna Praha 1336 Slapanice Brno 958

Tabulka: Obce CR s nejvétsim poétem dojizdéjicich do zaméstnani, které nevytvareji viastni
dojizdkové regiony. Data potvrzuji velkou provazanost s Prahou./ Zdroj: CSU — SLDB 201 |
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Intenzity na priuchozich komunikacich

V ndsledujici tabulce jsou popsdny ro¢ni praméry dennich intenzit dopravy
(RPDI) v pracovni den (pondéli-patek) a podil tézkych ndkladnich vozidel
(TNV) na prichozich komunikacich méstem Kralupy nad Vltavou dle
celostdtniho s¢itdn{ dopravy z roku 2016.

) RPDI TNV

Usek komunikace [voz/den] [voz/den]
/101 (O. Wichterleho — Podripska) 19 485 2128
II/101 (Podripska — krizovatka s 11/240) 5993 613
II/101 (krizovatka s 11/240 — Minice) 8282 1742
MK -V Piskovné 11032 1948
MK - Podripska a PFemyslova — Horymirova 9546 1538
MK — Horymirova — Pfemyslova 9259 2006
11240 3423 1097

Tabulka: PFehled intenzit na Usecich prichozich komunikaci / Zdroj: vlastni zpracovani

Planované vyznamné zaméry v tzemi

Zamér Lokalita Dotcené krizovatky

o Na Hrazi x V Rizovém udoli
® Na Velké silnici x 28. Fijna
e 28. fijna X Gen. Klapalka % Pfemyslova
eV Rizovém udoli x PFemyslova
e S. K. Neumanna % Podripska X Mostni
Centrum mésta, u Zelezni¢ni | ® Mostni x Erbenova x Jodlova
stanice o Havlickova x Zizkova
e Centrum mésta

e S. K. Neumanna X Podripska * Mostni

Ve sméru od pri silnici 11/240, za
Zachytné parkovisté | stavajicim kriZenim s Zeleznicni
trati.

Zachytné parkovisté

Nova obytna Centrum mésta, u Zeleznicni | ® Mostni x Erbenova x Jodlova
zastavba stanice e Havli¢kova x Zizkova
® Centrum mésta
ell/IOI x 1I/10151
o [l/101 x 11/608 x Nad Benzinou
Exit na délnici D8 Veltrusy o |l/101 x 1/608

o Veltruska x Mostni x V Piskovné

x O. Wichterleho

Tabulka: Popis planovanych zaméru a jejich vlivii na dopravni infrastrukturu / Zdroj: vlastni zpracovani
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Odhad vyhledové poptavky po parkovani
v Kralupech nad Vltavou

Pro odhad vyhledové poptavky je nutné zhodnotit stédvajici stav parkovén{ ve
mésté a zhodnotit vymezeni novych rozvojovych ploch v rdmei celé scrukeury
mésta a na zdkladé¢ téchto tdaji odhadnout kritickd mista a definovat
doporuceni pro saturaci poptdvky po odstavovdni a parkovdni automobila.
Zhodnocen( stdvajiciho stavu je uvedeno v piedchozi ¢dsti dokumentu. Tato
kapitola se tedy vénuje popisu stdvajicimu i navrhovanému stavu sideln{
strukeury.

Uzem{ mésta Kralupy nad Vltavou je de facto ¢lenéno na tfi é4sti — centralni,
pravobiezni a levobiezni. Tyto ¢sti jsou od sebe vzdy oddéleny urcitou liniovou
bariérou bud pfirodniho (feka Vltava), dopravniho (Zelezni¢ni trat) nebo
pramyslového (zdvody chemického pramyslu v zdpadni ¢4sti mésta) charakeeru.

To, co tyto ¢asti naopak propojuje, je hlavni urbanistickd osa a dopravni tepna,
kterd propojuje tyto tii ¢dsti mésta — v levobiezni a centrdlni ¢4sti je zastoupena
ulici mostni, v zdpadn{ &4sti se pak tato osa rozdéluje na dvé mistni komunikace
(Pfemyslova, Generdla Klapdlka), aby se opét propojila v jednu — ulici 28. fijna.
Tato dopravni tepna je zatiZzena automobilovou dopravou a je vhodné vytvaret
alternativni trasy pro p&i a cyklisty oddélené od dopravné zatiZenych tseka —
tento princip je jiz v Kralupech aplikovdn, naptiklad cyklostezkou podél Mostni
ulice, a Zdkolanského potoka. Ndvrh doplnéni cyklistické sité je soucdsti
soucasné zpracovavané dokumentace Generel cyklistické dopravy na vizemi celého
sprdvniho obvodu ORP Kralupy nad Vitavou.

Kritickymi body jsou mista, kde dochdzi k piekondvani liniovych bariér (mosty
a podjezdy Zelezni¢n{ trati). V téchto mistech se soustfedi doprava a neexistujf
alternativni trasy propojenf levobfezni, pravobiezni a centrdlni ¢4sti mésta.
Stejné tak jsou kritickd mista napojeni severnich i jiznich ¢dsti ¢dsti mésta na
tuto dopravni tepnu.

Centrdln{ ¢4st mésta md smiSenou funkci — mimo bydlen{ se zde nachdz{ budovy
vyznamné obcanské vybavenosti dilezité pro fungovani mésta (MeéU, stfednf
Skoly, technopark VSCHT, knihovna, komeréni vybavenost, poliklinika).
Levobfezn{ ¢dst md prevdzné rezidencni charakter, pravobfezni ¢dst m4 také
rezidenéni charakter a déle je zde umistén aredl nejvétsiho zaméstnavatele ve
mésté Syntos (chemicky pramysl — podet zaméstnanci je v kategorii 500-999).

Dopravni politika €R v letech 2014-2020

Odhad vyhledové poptévky v Kralupech nad Vltavou dle platného tzemniho
pldnu mésta vychdzi z ndvrhu a umisténi rozvojovych ploch a ploch prestavby.

Levobiezni ¢dst mésta

V levobiezn{ ¢4sti mésta je vymezeno nékolik mensich rozvojovych ploch. Jednd
se 0 plochy VO2 (obcanské vybaveni — obchod, administrativa) a VD (vyroba

a skladovdn{ — drobn4 vyroba, sluzby), pro tyto plochy je vznesen pozadavek na
zajisténi parkovdni vozidel na vlastnim pozemku. Tyto plochy by tedy nemély
zatéZovat své okolf nad sou¢asnou miru.

Pravobfezni ¢dst mésta

Ve pravobiezni ¢dsti mésta jsou navrhovdny pfevdzné nové rozvojové plochy pro
bydleni BI (bydlen{ individudlni v rodinnych domcich), pro tyto plochy je
vznesen pozadavek na parkovani vozidel na vlastnim ¢i pronajatém pozemku
nebo odpovidajicim zpisobem na vefejnych prostranstvich mimo profily
vozovek. Doporucujeme disledné vyZadovat, aby parkovdni automobila bylo
feSeno na pozemku RD.

Centralni ¢ast mésta

V centrélni ¢4sti mésta jsou vymezovédny plochy prestavby SC (smiSené obytné —
centrdlni), SK1 (smiSené — komer¢ni specifické 1). Pro plochu SC je vznesen
pozadavek na zaji$téni parkovani vozidel na vlastnim ¢i pronajatém pozemku
nebo odpovidajicim zptsobem na vefejnych prostranstvich mimo profily
vozovek, pro plochu SKI1 je pozadovdno v rdmci plochy vyfesit parkovani
vozidel pro uzivatele a zdkazniky. Doporuéujeme disledné po investorovi
pozadovat revitalizace téchto ploch brownfields realizaci podzemnich gardzi. Pro
plochu SC vznikla skica moZzného rozvoje mista, tato skica je souddsti soucasné
zpracovdvané dokumentace Plén dopravni obsluznosti centra mésta.

Odhad vyhledové poptavky dle umisténi vyznamnych objekti
obcanské vybavenosti

Obcansk4 vybavenost vyznamnd pro fungovani mésta (MeéU, stfednf $koly,
technopark VSCHT, knihovna, komer¢ni vybavenost, poliklinika) se nachazi

v centraln{ ¢4sti mésta. To je tvofeno smiSenymi plochami ob¢anské vybavenosti,
komer¢nich ploch a bydleni. Poptdvka po ndvstévnickém parkovdni je zde
relativné vysokd a s realizaci dal$ich zdméra v centru mésta (napiiklad
revitalizace Sladovny) poptdvka po névstévnickém parkovani v dosahu centra
mésto poroste, a to zejména od uzivatelt z $irSiho okoli mésta (obyvatelé Kralup
nad Vltavou zpravidla cyklistickou/ pési dopravu k dosazeni obcanské
vybavenosti ve mést¢).

V centru mésta se rovnéz nachdzi vyznamny prestupni bod vefejné dopravy,
ktery jiz dnes zahrnuje parkovi$té P+R umoziiujici cestujicim multimodélni
chovéni (kombinace vefejné dopravy (vlak) s vyuzitim individudln{
automobilové dopravy k prepravé na ,prvni/posledni mili“). Existence
kvalitniho, ¢astého a rychlého vlakového spojeni s hlavnimi méstem generuje
vysokou poptdvku po parkovdni P+R nejen ptimo pro obyvatele Kralup nad
Vltavou, ale i celé spddové oblasti. Vzhledem k pldnovanému dal$imi zahustén{
vlakovych spoju i rozsifujici se integraci vefejné dopravy do systému PID lze
ocekdvat dals{ rast poptdvky po parkovdni typu P+R u Zelezni¢nf stanice.

Meésto Kralupy nad Vltavou na tento stav reaguje vystavbou nového parkovaciho
domu (P+R/B+R) s kapacitou cca 350 mist osobnich automobilt a cca 120
jizdnich kol v dochdzkové vzddlenosti od vlakového i autobusové nddrazi (cca ve
vzddlenosti 270 m). Dalsi potencidlni plochou pro umisténi parkovactho domu
je plocha ,za nddrazim®, tam, kde je dnes depo pro vlakové soupravy. P+R za
nddrazim by pfispélo ke sniZeni poctu jizd v centrdlni ¢dst mésta. Podpora P+R
parkovist prispéje ke snizeni dopravniho zatiZzeni v centrdlni ¢4sti mésta

a podpofi kultivaci vefejnych prostranstvi.

Komplexnéji je problematika odstavovani a parkovdni automobili v centrdlni
¢4sti mésta popsdna v soucasné zpracovévané dokumentaci Pldn dopravni
obsluznosti centra mésta.
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Zasady reseni parkovani ve méste

S problematikou parkovéni a dopravy v klidu se potykd téméf kazdé mésto.
Centra mést obecné trpi ndporem poptévky po parkovani a zkusenosti ukazuji,
ze pouhé zvySovani poétu parkovacich mist vede pouze k indukei poptdvky po
parkovdni a celkové degradaci vefejnych prostranstvi, na kterd jsou vak,
zejména v centrech mést, kladeny vysoké kvalitativni ndroky z hlediska estetiky,
architektury, a predevs$im kvality pobytu.

Parkovaci politika mésta musi k problematice pfistupovat komplexné, a to na
celém feSeném tizemi. V opa¢ném pfipadé muze dochédzet k tzv. , prelévdni”
problému. Obecné je tieba na celém feSeném tGzem fesit 3 zdkladni typy
parkovdni: rezidentn{ parkovédni (odstaveni vozidel obyvateltt mésta u jejich
bydlisté), parkovani ndvs§tévnikii mésta (parkovdni vozidla u cile cesty)

a parkovéni typu P+R (zejména u prestupniho bodu vefejné dopravy; zelezni¢ni
stanice — autobusové nddrazi).

Zékladnimi principy parkovaci politiky na musi byt zejména:

— Dostate¢né dimenzovéni parkovisté P+R v pfimé ndvaznosti na feseni
prestupniho bodu vefejné dopravy

— Organizace a regulace parkovdni ndv$tévnika mésta tak, aby byl vliv dopravy
v klidu na zdbor vefejnych prostranstvi udrzovdn v inosné mife a aby umisténi
lokalit ndvstévnického parkovéni bylo realizovdno promyslené s kritériem
minimalizace zbytné dopravy zejména na Gzemi centra mésta

— Pfiméfend ochrana odstavnych mist pro rezidenty

Rezidentni parkovani

V oblastech s nizkou obytnou zdstavbou (typu ,rodinné domy®), ve ktery neni
obecné pretlak poptdvky po odstaveni vozidel v uli¢cnim prostoru je doporuceno
optimalizovat poéty, polohu jednotlivych stdni, respektive ,,pfiznat® tato stdni
dopravnim znac¢enim ¢i stavebné-dopravnim uspofdddnim komunikace, v rdmci
rekonstrukei téchto ulic ¢i tprav dopravniho rezimu. Optimdlni feseni pro
obsluzné ulice tohoto typu je obytnd zéna ¢i zéna tempo 30 s prvky zklidnén{
dopravy (vyvysené kiizovatkové plochy, zpomalovaci polstdfe apod.).

Pti povolovani vystavby novych rodinnych domu se doporucduje diisledné trvat
na feeni ploch pro odstavovdni vozidla ¢i vozidel na pozemku vlastnika.

V oblastech se stédvajici vysokou obytnou zdstavbou (typicky sidlisté), ve ktery je
vlivem zna¢ného ndrtstu automobilizace v poslednich 30 letech obecné vysokd
poptivka po odstavnych stdni, je tieba optimalizovat pocet parkovacich stdni

s ohledem na maximdlni mozné vyuziti kapacity v uli¢cnim prostoru, oviem
nikoliv s negativnim ovlivnéni ¢i dokonce zdborem dalsich vefejnych
prostranstvi. ReSenim miize rovnéz byt vystavba parkovactho domu ¢&i gardi.

Novostavby obytnych domi jiz mus{ byt vybaveny i pfislusnym pocet
odstavnych stdni dle platné legislativy.

Za Géelem ochrany odstavnych stdn{ pro rezidenty pfed vyuzitim téchro stdni

jinym typem parkovdni (ndvStévnické, P+R) je mozné zavést z6ny rezidentnich
parkovini (tzv. modré z6ny; viz ddle).

Obrazek: Priklad zklidnéné rezidentni ulice z Uherského Hradisté / Zdroj: Mapy.cz

Parkovani v centru mésta

Centrum mésta je vyznamny cil dopravy, a tedy je zde vysokd poptdvka zejména
pro kritkodobém parkovéni. Souc¢asnym trendem je snizovat pocet parkovacich
mist v centrech mést a celkovd snaha o zménu dopravniho chovani névstévniki
centra motivaci vyuzivat jiné, méstu prtelstéjsi druhy dopravy. V ptipadé mésta
Kralupy nad Vltavou slouzi jako parkovisté typu P+G &dsteéné parkovisté mezi
ulicemi Tyr$ova a Smetanova, parkovisté Nerudova a rovnéz parkovisté
méstského tfadu.

Je navrzeno pokracovat u téchto stdni v politice placeného stdni, s moznosti
postupného navySovén{ tarifu (minimélné respekeujiciho inflaci).

Po dostavbé pldnovaného parkovacitho domu pfi ulici Havli¢kova, ktery

z logicky véci bude slouzit jako parkovisté typu P+R (viz déle) a ¢dste¢né i jako
parkovité P+G pro obsluhu centra, je doporuceno postupné optimalizovat
(mirné redukovat) pocet parkovacich mist ve vlastnim centru mésta (Palackého
ndmeésti, ulice Palackého, ulice Vanitkova), coz umozni jesté zvysit atraktivitu
a vyuziti vefejnych prostranstvi v centru mésta.

Obrazek: Placend parkovaci stani v ul.Vanickova v centru mésta / Zdroj: vlastni foto
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Kombinace rezidentniho a navstévnického parkovani

V oblastech se smiSenou zéstavbou, respektive v blizkosti mist ob¢anské

vybavenosti a sluzeb mimo centrum jsou parkovaci stani typicky uzivina
kombinované jak navstévniky téchro ciltl, tak rezidenty (byt zde nemusi
dochézet k ¢asovému piekryvu).

Obecné je tieba s pfiméfenym poctem mist u téchto ciltl poditat a v pfipadé
zavedeni z6n rezidentniho parkovdni na téchto mistech umoznovat, za urcitych
podminek, i parkovani navstévniki téchto cila.

Naopak je zcela nevhodnd kombinace parkovéni rezidentniho s parkovdnim
typu P+R. Cilem regulace parkovdni, napiiklad prostfednictvim tzv. parkovacich
z6n, je pravé ochrana stdni pro rezidenty pted jejich vyuzivini pro parkovini
P+R ¢ nédvitévnického parkovdni.

Parkovani u vyznamnych zaméstnavatelt

Na tizemi mésta Kralupy nad Vltavou se nachézi i parkovaci plochy u
vyznamnych zaméstnavatel(. S témito plochami je tieba pocitat pii
vyhodnocovéni dopravni zdtéze na siti mistnich komunikaci. Pro piipadnou
snahu o snizeni podilu zaméstnanct dojizdéjicich do zaméstnani osobnim
automobilem je klicovd zejména kvalitni nabidky ostatnich médi dopravy
(cyklo, vefejnd doprava). Rovnéz je mozné ze strany mésta iniciovat ¢i doporucit
zpracovani pldnt mobility velkych zaméstnavatela (dle evropsky uzndvanych
metodik Jaspers ¢i Ruprecht Consult).

Parkovani typu K+R u vyznamnych cild

U vyznamnych cili je vhodné provéfit a ztizovat vzdy nékolik stdni typu K+R,
kterd jsou primdrné urdicé jako krdtkodobd stdni pro vysazeni ¢i vyzvednud
osoby. Stdni K+R je doporudeno zfidit u zelezni¢ni stanice (vyzvednuti
cestujicich) a u $kolskych zafizen{ (pfipadnd dovdzka zdka rodi¢em, byt skoly by

vy

méli byt primédrné orientovdny na pé&i a cyklistickou dopravu).

Je doporudeno studijné provéfit ztizeni stdni K+R u viech skolskych zafizen{ na

tzem{ mésta Kralupy nad Vltavou.

Parkovisté P+R u Zelezniénich stanic

Zelezniéni stanice Kralupy nad Vltavou je vyznamny multimodéln{ ptestupni
bod. Rychlé pdteini vlakové spojeni s hl. m. Prahou generuje vysokou poptdvku
po parkovdni P+R. Soucasné parkovisté P+R neni vyhovujici, a to kapacitné ani
kvalitativné. V okoli Zelezni¢ni stanice se proto vyskytuje mnoho lokalit, které
slouzi jako ,,divoké“ P+R, a to nejen v jeji bezprostiedni blizkosti, ale i ve
vzddlenéjsich lokalitdch (ulice Nddrazni, Prokopova, Grégrova atd.). Z tohoto
dtvodu je nutné fesit posileni kapacit parkovdni P+R, a to pravdépodobné ve
vice lokalitdch.

Piipravovany parkovaci diim P+R v ul. Libusina

V rdmci revitalizace prostoru prednddrazi a pfilehlého brownfieldu (byvald jatka)
je ptipravovdn parkovaci diim pro cca 350 automobilil. Vétsina z téchto mist md
byt vyuzita jako parkovisté P+R. Z pfipravovaného parkovaciho domu je tieba
zajistit pfimou pé&i vazbu k vypravni budové. Zdmér se predpoklddd realizovat
za pomoci dotace z evropskych fondu prostfednictvim ndstroje ITI Prazské

metropolitn{ oblasti.

Obrazek: ,,Divoké” P+R v ulici Grégrova / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Parkovisté u kralupské nemocnice (kombinace zaméstnaneckého parkovisté a parkovisté
pro navstévniky nemocnice) / Zdroj: vlastni foto

Obrézek: Priklad stani K+R u $kolského zafizeni (ZS Marjanka, Praha) / Zdroj: TSK hl. m. Prahy

Obrazek: ,,Divoké” P+R v ulici Grégrova / Zdroj: vlastni foto
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Koncepcéni navrh parkovacich zén

Zejména za Géelem naplnén{ principu ochrany odstavnych mist pro rezidenty
e e . « s o .
pied jejich jinym uzivdnim (viz Koncepéni zdsady feSeni parkovdni na tizemi
mésta) je mozné v kritkodobém az stiednédobém horizontu zavést celém ¢i
podstatném tGzemi{ mésta systém parkovacich zn. Jednd se o béiny néstroj
dopravniho inzenyrstvi slouzici k zajisténi, aby obyvatelé exponovanych lokalit
Y y obyVv: y
méli moznost zaparkovat sviij viiz v dochdzkové vzddlenosti od svého bydliste,
piipadné nemovitosti ¢i provozovny, a regulaci parkovdni v méstské prostredi,
ktery typicky pouzivaji velkd i n¢keerd mensi mésta.

Zikladnim principem je rozdéleni parkovacich stani do (pro pfehlednost
barevné oznadenych) parkovacich zén dle tcelu stdni, opravnéni odstaveni
vozidla na tomto stdnf a tarifu — modré zény (pouze pro rezidentni parkovini),
fialové zény (smiSené parkovdni rezidentt i ndvStévnik) a oranzové zény
(ndvstévnické parkovdni). Toto rozdéleni je zachovéno i pfi tomto koncepénim
ndvrh pro mésto Kralupy nad Vltavou.

Obecnou podminkou zavedeni parkovacich z6n je dostate¢nd nabidka kapacit
parkovist P+R. V piipadé Kralup nad Vltavou je praktickou podminkou
roz$ifen{ parkovacich zén (zén placeného stdni a rezidenénich zén) mimo
soucasnou zénu placeného stini v centru mésta realizace parkovaciho domu
P+R v ul. Lilbusina a dal$i navySeni parkovacich kapacit P+R (v lokalité
byvalého Zelezni¢niho depa, v lokalité Prokopova). Pti zavadéni parkovacich zén
je rovnéz tfeba pocitat s dodate¢nymi ndklady na zavedeni a provoz systému (viz

dile).

Typologie parkovacich zén

MODRA ZONA (pouze rezidentni parkovéni)

5
2
:

Dopravni rezim:

Modrd zéna je ur¢end vyhradné pro rezidentni parkovini, a to pouze na zékladé¢
vydaného platného parkovaciho oprévnéni. To muze byt vyddno na zdkladé
trvalého pobytu v dané oblasti a prokdzéni prévniho vztahu k vozidlu, vlastnictvi
nemovitosti v dané oblasti nebo na zdklad¢ sidla/provozovny v dané oblasti.

Typické umisténi:
Obsluzné komunikace v oblastech s vyrazné ¢i zcela prevazujici obytnou
zéstavbou.

Reseni dopravniho znaceni:
Je vyznacena na komunikacich modrou ¢arou, ktery je doprovdzen
odpovidajicim SDZ obsahujici modry pruh.

FIALOVA ZONA (smi$end zéna

V10d 0,5/0,5/0,25

Dopravni rezim:

Bez omezen{ zde mohou parkovat jen lidé s platnym parkovacim oprévnénim.
Ostatni motoristé mohou parkovat ve fialové z6né po zaplaceni parkovaciho
poplatku s definovanou maximélni dobou stdni (napiiklad 2, 12 ¢i 24 hodin — je
nutné stanovit na Grovni mésta).

Typické umisténi:
Sbérné a obsluzné komunikace v obytnych oblastech s vyskytem sluzeb a dals
obcanské vybavenosti ¢i jinymi smiSenymi plochami.

Reseni dopravniho znacent:
Je vyznacena odpovidajicim SDZ s fialovym pruhem a bilou pferusovanou ¢arou
(V10d 0,5/0,5/0,25) na pozemni komunikaci.
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ORANZOVA ZONA (névstévnické parkovini)

J lV10d 0,5/0,5/0,25
--- --e-m-

Dopravni rezim:

Zébna je urcena pouze pro kritkodobé parkovani vozidel, pfi ¢emz parkovaci
doba je omezena stanovenou maximélni dobou stdni (napiiklad 2 hod. — je
nutné stanovit na trovni mésta)

Typické umisténi:
Sbérné a obsluzné komunikace v obytnych oblastech s vyskytem sluzeb a dalsi
obcanské vybavenosti ¢i jinymi smiSenymi plochami.

Reseni dopravnibo znaceni:
Je vyznacena odpovidajicim SDZ s oranzovym pruhem a bilou pferusovanou
¢arou (V10d 0,5/0,5/0,25) na pozemni komunikaci.

ZELENA ZONA (parkovisté P+R)

Dopravni rezim:
Zéna je uréena vyhradné pro parkovani typu P+R (zaparkovani vozidla
a pokracovdni v cesté vefejnou dopravou)

Typické umisténi:
V tésné blizkosti zelezni¢nich stanic a zastdvek.

Resent dopravniho znaceni:

v, 7 7 7 Y . 7 ’ 7
Je vyznacena odpovidajicim SDZ a smérovou navigaci z vyznamnych
piijezdovych tras.

Navrh parkovacich zén na Gzemi mésta Kralupy nad Vitavou

Névrh parkovacich zon respektuje pozadavek mésta na jejich zavedeni na
podstatné ¢dsti jeho tzemi. Ndvrh pracuje s ndsledujicimi principy:

— v centru mésta, kde je vysokd poptdvka po parkovacich stdni u cilti dopravy
(ob¢anska vybavenost, komer¢ni plochy) i jejich obrétkovost se predpoklddaji
zejména stdni pro ndvstévnické parkovani (oranzova zéna), piipadné nékolik
mist K+R napiiklad u vzdéldvacich zafizeni; stdni by mélo byt zpoplatnéno
nejvyssi ¢astkou a Casové omezeno (optimalné na max. na 2 hodiny)

— v oblastech ¢i ¢dstech ulic s vysokym podilem obytné zistavby, ale

s pfitomnosti urcitych ciltt dopravy (komerc¢nich plochy, sluzby, kulturnich

a vzdéldvaci instituce) se pfedpoklddd smisené parkovéni (fialové zéna)

— v Cisté obytnych oblastech se ptedpoklddd parkovdni pouze rezidentii (modrd

z6na)

Névrh definice parkovacich zén na Gzemi mésta ndsleduje.

Kralupy nadVitavou — Koncepce parkovaciho systému na Gzemi mésta
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Definice parkovacich zén ve mésté
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Identifikace rezidentu

Pfi ztizovdni modrych zén uréenych pro reziden¢ni parkovdni je nejdilezitéjsim
prvkem urcenf kritéria, na zdkladé kterého bude obyvateliim vyddvano parkovaci
opravnéni. Toto kritérium by mélo byt nastaveno tak, aby pokrylo co nejvétsi
poptavku rezidentd po odstavnych stdnich a zdroveri, aby nemohlo byt snadno
zneuzito.

Nejroz$ifenéj$im zpasobem identifikace rezidentt je trvalé bydlisté osob
z4dajicich o parkovaci oprdvnéni. Tento zptsob ztotoznéni téméf eliminuje
zneuzit systému, ale zdroven nedokaze pokryt potfeby obyvatel, ktefi maji dané
misto jen jako pfechodné bydlisté. Je vhodné tedy toto kritérium rozsifit tak,
aby lidé, ktef{ v mist¢ s modrou zénou opravdu bydli (mladi lidé, studenti aj.),
méli moznost si o povoleni také pozddat (napf. doloZzenim ndjemni smlouvy
atp.). Najit takové kritérium, které bude vyhovovat obéma zdéastnénym strandm
je velmi obtizné.

Identifikace vozidel pti kontrole v modrych zéndch muze byt fesena pomoci
parovdn{ RZ/SPZ s databdzi mésta, ve které budou zasezeny vozidla

s parkovacim oprdvnénim. Dal$im zpisobem muze byt zavedeni parkovacich
karet, které budou rezidenti umistovat za celni sklo svého vozu.

Jedna nebo vice rezidenénich zén

Rezidenéni parkovdni lze v celé oblasti mésta fesit nékolika zptisoby. Urceni
formy provedeni modrych zén je zdkladnim pilifem pro funkéni fesent
odstavnych stdn{ v oblasti celého mésta.

Celé mésto jako jedna modrd zéna

Nejjednodussim zptsobem je zavedeni jedné modré z6ny, kterd bude
prostupovat napfi¢ méstem a bude umoziiovat rezidentim odstavit své vozidlo
kdekoliv v modré zné na Gizemi mésta. Tato forma realizace modré zény je
méné ndro¢nd na administrativu a kontrolu odstavenych vozidel. Zavedenim
tohoto opatfeni ovSem miize dojit ke zneuzivini modrych zén, Jednd se zejména
o umoznéni parkovani rezidentiim z celého mésta v takovych mistech modré
z6ny, kde se nachdzi dilezité cile a obéanskd vybavenost. Toto opatfeni
nepotlacuje pouzivani vozidel pro vnitroméstské cesty, coz je z hlediska vlivu na
dopravn{ z4téz, bezpecnost provozu a zZivotni prostiedi nezddouc.

Rozdéleni mésta do vice modrych zén

Resenim zneuzivin{ modrych z6n muize byt rozdéleni mésta na nékolik ¢dst,
kde kazd4 bude mit svij kéd, keery je nutné zanést na dopravni znaceni i do
parkovaciho opravnéni. Kazdy rezident bude pfifazen do ¢isti, kterd odpovidd

jeho bydlisti.

Toto feSen{ je mozné navrhnout v riznych trovnich, napiiklad rozdéleni mésta
na 3 asti (pravobiezni rezidencni z6na, centrdlni rezidendni zéna a levobfezni
reziden¢ni z6na) nebo zavedeni parkovacich z6n po jednotlivych ulicich.
Obecné plati, ze detailnéjsi rozdéleni je zatizeno slozitéj$i administrativou

a kontrolou odstavenych vozidel, ale zdroven vice zamezuje pouzivani vozidel

k jizdé po mésté. Zdroven je dilezité cidivé a logicky promyslet hranice
jednotlivych zdn, aby byly vSichni drzitelé parkovacich karet obslouZeni a nikdo
nebyl znevyhodnén.

Zpusoby platby

Uhrada parkovaciho poplatku v oblastech oranzovych a fialovych zén miize byt
feSena dvéma zptisoby-platebnimi automaty a pomoci mobilni aplikace.
Doporudenym fesenim je kombinace téchto zptisobt. Je nevhodné tyto fesent
provozovat oddélené z divodu snizeného komfortu proveden{ platby a zejména
dosazitelnosti platby pro vechny ob¢any. Platba pomoci parkovaci automatu
muze byt umoznéna fidi¢im pomoci platebni karty nebo finan¢ni hotovosti.
Parkovaci automaty, které ptijimaji finan¢ni hotovost, jsou zatizeny vys$imi
niklady na provoz, kdy je nutnd jejich kazdoroéni certifikace od CNB a dale
jejich castd obsluha (vybér hotovosti). Zdroven by automaty mély byt umistény
v takové vzddlenosti a v takové etnosti, aby byly pésky dosazitelné v co
nejkrat$sim Case ze vSech parkovacich ploch.

V zelenych zéndch (placené parkovisté P+R) je vhodné navazat platbu za stdni
na tarif IDS, kdy napfiklad bude motorista pfi koupi kuponu osvobozen od
poplatku za stdni. Déle se nabizi zavedeni vyhodného tarifu pro fidice, keeff
budou parkovité vyuzivat pravidelné. Uhrada parkovaciho poplatku u zelenych
z6n muze byt fesena pomoci parkovacich automata (platba kartou/v hotovosti),
pfes mobilni aplikaci nebo webové rozhrani.

Rezidentni parkovdni Ize provozovat pro rezidenty zdarma (j. Gfad vydd
zadatelam parkovaci oprdvnéni zdarma), nebo za poplatek, keery je vzhledem

k nakladéim na provoz parkovaciho systému vhodnym fesenim. Uhrada
poplatki je mozné fesit platbou bankovnim pfevodem, piipadné na piislusném
ufadé. Cena za rezidentni parkovini by se méla odvijet od poétu vydanych
parkovacich oprdvnéni vztazeného na jednoho rezidenta, jednu adresu atp.

Vybrané naklady souvisejici se zavedenim parkovacich zé6n

Pfi rozhodnuti o zavedeni parkovacich zdn je tfeba poéitat s uréitymi
pocdte¢nimi i provoznimi néklady.

— Niklady na projektovou pfipravu

Néklady vy¢lenéni pfislusné kapacity tfednikd samosprdvy na pfipravu celého
projektu a zejména zpracovéni piislusné studie dopravniho znaceni. Zpracovéni
studie dopravniho znaceni v tomto rozsahu (a jeho néslednou realizaci — viz
ddle) je vhodné spojit s obecnym doplnénim ¢i obnovou svislého a vodorovného
dopravniho znadeni v ulicich (synergické efekty), véetné naptiklad korekeniho
vyznaceni pfechodit pro chodce a mist pro pfechdzeni, zmény dopravniho
rezimu na Zénu.

— Niklady na provedeni svislého a vodorovného dopravniho znaceni,
pfipadné dalsich dprav v ulicich

— Néklady na instalaci parkovacich automati ¢i dal$ich prvka dopravni
telematiky, véetné back-office

U novych oranzovych a fialovych zén je tieba pocitat s ndklady na instalaci
parkovacich automattl, které zahrnuji pofizeni vlastnich zafizeni a inZenyring
jejich umisténi. V ptipadé, instalace prvkd dopravni telematiky (sledovdni
obsazenosti stdni) je tfeba zahrnout i ndklady na piislu§né senzory a jejich
zapojeni. Moderni automaty i prvky dopravni telematiky typicky zahrnuji

i potfebné softwarové feseni usnadnujici jejich obsluhu a shromazdujici aktudlni
a statistickd data.

— Néklady na informac¢ni kamparn pro obyvatele a ndvstévniky mésta
Obecné je doporudeno zavedeni parkovacich z6n dostate¢né, kvalitné

a v pomérné velkém casovém predstihu komunikovat s obyvateli i ndvStévniky
mésta. Kvalitni informaéni kampan, ktery vysvétli davody i praktické fungovani
parkovacich zén, muze vyrazné eliminovat pfipadné negativni reakce obyvatel

i ndvseévnika mésta.

— Néklady na vyddvéni ,rezidentnich karet“ (oprévnéni k parkovdni

v reziden¢ni z6né) ¢i jiny zpiisob identifikace rezidenti

V piipadé vyddvani rezidentnich karet je tieba pocitat s ndklady na vyrobu
parkovacich oprdvnéni a jejich distribuci ¢i jiny zptsob identifikace vozidla
s oprdvnénim parkovat v rezidenéni zéné.

— Ndklady na kontrolu opravnéni parkovani v reziden¢ni z6né a uhrazeni
platby za parkovani

Néklady typicky zahrnuji persondlni i technické posileni méstské policie,
piipadné ndklady na provoz jiného systému kontroly (plovouci kontrolni
vozidlo se étenim RZ/SPZ apod.).

— Béiné provozni niklady
Néklady typicky zahrnuji zaméstnance obstardvajici idrzbu parkovacich
automattl, vybirdni penéz, udrzbu znaceni, oprava parkovacich automatt apod.

Kralupy nad Vitavou — Koncepce parkovaciho systému na uzemi mésta
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Silné a slabé stranky zavedeni parkovacich zé6n v Kralupech nad
Vitavou

Jako zdkladni podklad pro rozhodnuti o zavedené parkovacich zén na Gzemi
mésta slouzi ndsledujici prehled silnych a slabych stranek:

Silné stranky

— ochrana stdni pro rezidenty

— omezeni zbytné dopravy a souvisejici zlep$eni dopravni situace a snizeni
hluku a emisi (vlivem odstranéni ,zbyte¢nych km® pfi hleddni parkovaciho

mista)

— piehlednd struktura parkovdni ve mésté

Slabé stranky

— finan¢ni ndro¢nost zavedeni opatfeni (zahrnuje jak investi¢ni, tak provozni
naklady — ndklady na provoz, Gdrzbu technologie a persondlni néklady; kontrola
dodrzovini)

— potencidl zvy$eni objemu prestupkové agendy a spravniho fizeni

— sloZitost nastaven{ spravedlivého systému vyddvéni oprdvnéni k rezidentnim
stanim

Kralupy nad Vitavou — Koncepce parkovaciho systému na Gzemi mésta
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Telematické aplikace v oblasti parkovani

V ndvaznosti na realizaci parkovist¢ P+R ¢i dalsich ,,zdchytnych® parkovise

a parkovacich domi v rdmci mésta je vhodné tato parkovisté vybavit detektory
obsazenosti jednotlivych mist formou pocitdni vozidel na vjezdu a vyjezdu

z parkovi$té ¢i formou detektorti obsazenosti u jednotlivych mist. Diky tdaji
z obsazenosti parkovist je mozné statisticky vyhodnocovat obsazenost parkovist
(a naptiklad na zékladé¢ téchro tdajii ovliviiovat tarifnf politiku) a pfedevsim
informovat uzivatele o poctu volnych mist v dané lokalité v redlném case.
Standardem je realizace naviga¢niho systému k parkovisti prostfednictvim
dopravniho znaceni s informacemi o poctu volnych mist, informace o poctu
volnych mist mtize byt poskytovdna na webu mésta ¢i v mobilni aplikaci (viz

dile).

Oblast parkovéni je rovnéz aplika¢ni oblasti telematickych aplikaci, které mohou
zajistit snadnéjsi placené poplatki za parkovdni pro uzivatele, ale i snadnéjsi

a efektivnéjsi kontrolu ¢i zjistovdn{ dat o obsazenosti parkovacich stdn{ v zéndch
(které Ize ndsledné zvetejiiovat prostfednictvim dopravniho znaceni, webu ¢i
mobilnich aplikaci pro uzivatele).

Tradi¢ni model platby za parkovani (tj. umisténi potvrzeni o zaplaceni

z parkovactho automatu viditelné za pfedni sklo) lze doplnit o dalsi prvky,
piipadné nahradit. Kromé umoznéni platby prostiednictvim kreditni karty ¢i
bankovkami pfimo parkovaciho automatu je mozné zavedeni moznost platby
prostfednictvim aplikace v mobilnim telefonu (na zdkladé vyplnéni RZ/SPZ
vozidla). Rovnéz tradi¢ni tisk potvrzeni o zaplaceni lze nahradit zaddnim
RZ/SPZ v parkovacim automatu. Tyto nové zptsoby jsou obecné pohodInéjsi
po uzivatele a umoznuji efektivnéjsi (i automatickou) kontrolu zaplacen{
poplatku za parkovani a dodrzen{ maximdlni doby stdni ze strany méstské
policie. Systém zaddvdn{ RZ/SPZ rovnéZ generuje data o aktudln{ obsazenosti
parkovacich mist v oblasti a umoziluje generovani statistickych dac déle
pouzitelnych pro plianovani a projektovdni dopravy ¢i dalsich opatfeni.

Jednotlivd parkovaci mista (zejména na parkovistich pro navstévniky) lze osadit
detektory obsazenosti parkovaciho mista, coz rovnéz miize slouzit k informovén{
o poctu obsazenych mist v redlném Case i pro dalsi statistickd vyhodnoceni.

Parkovani na ulici

parkovani
v praze

Vyhledani na mapé podle GPS

sit vyhledat nejblizsi parkovaci zonu. Aplikace musi mit povolen pfistup k

Ruéni zadani

Oznad

ni useku naleznete

na dopravni znatce. Napf. P6-1234. Na velikosti pismen

nezal

vepiste oznadeni a stisknéte tlacitko

Obrazek: Priklad mobilniho webu pro placeni parkovaciho poplatku, Praha / Zdroj: Parkujvklidu.cz

S
- H
—

Obrazek: Priklad navigacniho systému v parkovacim domé, usnadnujici nalezeni volného mista
(podminkou tohoto FeSeni je aplikace senzoru na kazdé parkovaci stani) / Zdroj: vlastni foto

—

Obrazek: Priklad navigace k parkovisti P+R prostfednictvim dopravniho znaceni s idajem
o poctu volnych mist / Zdroj: vlastni foto

Obrazek: Priklad parkovaciho automatu s moznosti platit mincemi i platebnimi kartami, véetné
klavesnice pro zadani RZ/SPZ, Ceské Budéjovice / Zdroj: vlastni foto

Aktualni parkovaci situace

11111

Obrazek: Zobrazeni parkovaci situace v redlnim ¢ase na webové aplikaci (parkovisté P, Pisek) / Zdroj: Mésto Pisek
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Navrh parkovisté P+R u zeleznicni stanice

Dals{ lokalitou vhodnou pro parkovisté P+R
jsou dnes jiz nevyuzivané drdzni pozemky
byvalého Zelezni¢niho depa prilehlé k ul.
Podébradova. Spole¢né s prodlouzeni
ndstupistniho podchodu do této lokality
muze vzniknou téelné parkovisté P+R

s ptimym pé$im napojenim k vlakovym
ndstupistim. Vyhodou této lokality rovnéz je,
ze doprava sméfujici na toto parkovisté
(ptedpoklad zejména ze zdpadni ¢4sti
spddové oblasti) nebude zatézovat
komunika¢nf sit v centru mésta. Pro realizaci
zdméru je nutné primdrné komunikovat se
SZDC a CD (vlastnici pozemkil) a zimér
nechat studijné provéfit pro uréeni dalstho
postupu.

LEGENDA:

I

Povrch vozovka 1  Pprvky pro 0sSSPa0O
Povrch parkovaci stani [ Zzelen
Povrch chodniky —_— Vodorovné dopravni znaceni

St I

Pocet parkovacich stani celkem: 759
Pocet vyhrazenych parkovacich stani: 16

Pocet ostatnich parkovacich stani: 743

Zdroj: vlastni zpracovani
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Navrh parkovisté Prokopova

LEGENDA:
1 Povrchvozovka 1 Prvky pro OsSSPaO Pocet parkovacich stani celkem: 145
[ 1 Povrch parkovaci stani [ ] Zelen Pocet vyhrazenych parkovacich stani: 6

[ 1 Povrch chodniky —— Vodorovné dopravni znaéeni

Pocet ostatnich parkovacich stani: 139

Zdroj: vlastni zpracovani
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Celkovy prehled parkovacich kapacit: levobrezni cast

PARKOVAC] KAPACITY NA UZEMi MESTA
KRALUPY NAD VLTAVOU
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Celkovy prehled parkovacich kapacit: pravobrezni cast
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Prehled zkratek pouzivanych v dokumentech
MHD: méstskd hromadnd doprava
IAD: individudlni automobilovd doprava

PID: Prazskd integrovand doprava (Integrovany dopravni systém Prahy
a Stfedoceského kraje)

RSD: Reditelstvi silnic a ddlnic CR

SZDC: Sprava Zeleznic s.o.
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